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ABSTRACT

POLITICAL, MILITARY AND ECONOMIC REASONS FOR THE OTTOMAN
NAVY'S RELUCTANCE TO IMPLEMENT NEW MARITIME DEVELOPMENTS
IN THE SIXTEENTH CENTURY.

Sarah THOMAS
M.A. Department of Social Sciences
Supervisor: Dr. C. Ak¢ga ATAC

Oct. 2014, 98 pages (Turkish)

This thesis evaluates possible reasons for why the Ottoman Empire
implemented new technology, especially sailing ships, more than a hundred years
after western naval forces started using them. The Ottoman Empire's geography,
politics, military decisions, economic activities and individual contributions are
evaluated separately. Each of these factors, in different ways, contributes to the
Ottoman failure to modernize their fleet in a timely manner.

Key Words: Ottoman Navy, naval technology, naval operations, Indian Ocean
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OZET
ON ALTINCI YUZYILDA OSMANLI DONANMASININ DENiZCILIKTEKI
YENI GELISMELERI UYGULAMADAKI ISTEKSIZLIGININ SiYASI, ASKERI
VE EKONOMIK NEDENLERI
Sarah THOMAS
M.A. SIYASET BILiMi ANABILIM DALI
Danigsman: Dr. C. Ak¢a ATAC

Ekim 2014, 98 sayfa (Tiirkce)

Osmanli Imparatorlugu'nun yeni ozellikle yelkenli gemiler ile ilgili olan
teknolojik gelismeleri Batili deniz kuvvetlerinden bir yilizyi1l daha sonra
benimsemesinin nedenleri ilizerine odaklanmayr amaglamaktadir. Cografya, siyasi
nedenler, askeri kararlar, ekonomik faaliyetler ve bireysel etkilerin yeni
teknolojilerin benimsenmesini nasil etkiledikleri ayr1 ayr1 degerlendirilecektir. Bu
faktorlerin her biri, farkli sekillerde, Osmanli donanmasinin, filosunu modernize edip
etmemesi konusunda aldig1 kararlara katkida bulunmustur.

Anahtar Kelimeler: Osmanli donanmasi, deniz teknolojisi, deniz faaliyetleri, Hint

Okyanusu
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GIRIS

Osmanl1 Imparatorlugu, denizde karada oldugu kadar uzun siireli ve istikrarl
zaferler kazanmamistir. Osmanli devlet yonetiminde karadan akinlara, “fetih”
kavrami cergevesinde daha biiylik dnem verilmesi ve donanmanin yapisi bunun en
onemli  nedenlerindendir. Bu calismanin ilk odaklandigi nokta Osmanlh
donanmasmin Giiney sularinda kullandig1 taktikleri degerlendirmek ve ayni
alanlarda faaliyet gosteren modern Bati donanmalarimin Osmanli taktikleri ile
miicadelede yasadigi zorluklar1 karsilagtirmaktir. Ancak, Osmanli deniz taktiklerini
karsilastirmali bir perspektiften degerlendirmek igin yeterli kaynak mevcut degildir.
Bu nedenle Osmanli donanmasi arastirmasini genisletirken onaltinct yiizyilda
donanmanin yeni teknolojilerin uygulanmasi1 konusunda yiiz yillik bir gecikme
yasamis oldugu dikkat cekici bir nokta olarak 6n plana ¢ikarmak gerekmektedir.
Onaltinc1 yiizyillda Osmanli donanmasinin operasyonlar1 ve planlamasi, 6zellikle
filodaki 1yilestirmeler, bu arastirmanin odak noktalarini olusturmaktadir.

Osmanli donanmasi, organizasyon ve taktiklerini arastirdigimizda, Osmanli
kadirgalarindan sik sik bahsedildigini gormekteyiz. Thompson ve Modelski gibi
bircok kaynak kadirgalarin gelismis Portekiz yakin yelkenlilerinin bile karsisinda
sergiledikleri giigten bahsetmektedir.! Ancak hi¢bir kaynak Osmanlilarin ¢ok daha
gelismis yakin yelkenlilerle karsilagsmasina ve savagmasina ragmen neden bir asirdan
fazla bir siire kadirgalarina itimat etmeye devam ettigine dair agik bir neden
gostermemistir.  Ashinda Palmira Brummett, Osmanlilarin deniz teknolojisini
benimsemesini tarih¢ilerin Osmanlilar hakkinda bilmedigi konulardan biri olarak
aciklamaktadir. > Kurumsallasmis denizcilik altyapismin  eksikligi ile beraber
teknolojik uygulamadaki gecikme ve Osmanli Imparatorlugu'nun zamanimn iktisadi ve
ekonomik sisteminin disinda kalma politikasi, Osmanlilarin okyanusa agilan bir

devlet ya da deniz yoluyla ilerleyen bir imparatorluk haline gelmemesinin muhtemel

' William Thompson ve George Modelski, Seapower in Global Politics, 1494-1993, (Londra, 1993)
ve Carlo M. Cipolla, Guns and Sails in the Early Phase of European Expansion, 1400-1700 (Londra,
1985) ve William McNeill, The Pursuit of Power: Technology, Armed Forces, and Societies since

2 Brummett, Palmira. "The Ottomans as a World Power: What We Don't Know about Ottoman Sea-
Power," Fleet, Kate, ed. Oriente Moderno: The Ottomans and the Sea. XX (LXXXI), n.s. 1-2001, 4-
5.



nedenleri olarak sik¢a vurgulanmaktadir. Bu iddialarin gegerligini degerlendirmek
amaciyla, daha eski bir teknolojiye itibar edilmesin kokiinde yatan nedenlere karar
vermek oOnemlidir. Bu tez, bu soruyu yanitlamaya baslamak icin teknolojinin
uygulanmasinda yasanan gecikmedeki bazi muhtemel nedenleri degerlendirme
girisiminde bulunmaktadir.

Kesifler Cagi’m diisiindiigiimiizde genellikle akla gelen ilk iilkeler Ispanya ve
Portekiz'dir. Aslinda baz1 yonlerden Osmanlilarin da Kesifler Cagi’na katilmis
oldugunu sdylemeliyiz. Tarih¢i Giancarlo Casale'ye gore, genel olarak onaltinci
yluzyilin kesif ve genisleme c¢agi asagidaki dort oOzellikten olusuyordu: kesif
seferlerinden oOnceki gorece cografi ve kiiltiirel bir izolasyon, ozellikle ticaret
yollarinda ve denizcilikte olmak iizere siyasi ideolojilerdeki gelisme, denizasiri
genislemeyi miimkiin kilan askeri ve deniz iistli navigasyonundaki yenilikler ve son
olarak dis diinyada goriilmemis bir entelektiiel ilginin uyanmis olmasi.® Genel
kaninin aksine Osmanlilar, yukarida siralanan dort 6zelligin her birini Avrupal
cagdaslariyla kiyaslandiginda degisen derecelerde gostermistir. Buna ragmen belli
teknolojileri benimsemekte gecikmistir.

Bu calisma Osmanli Imparatorlugu'nun yeni, 6zellikle yelkenli gemiler ile
ilgili olan teknolojik gelismeleri Batili deniz kuvvetlerinden bir yiizyil daha sonra
benimsemesinin nedenleri ilizerine odaklanmayi amaglamaktadir. Cografya, siyasi
nedenler, askeri kararlar, ekonomik faaliyetler ve bireysel etkilerin yeni
teknolojilerin benimsenmesini nasil etkiledikleri ayr1 ayr1 degerlendirilecektir. Bu
faktorlerin her biri, farkl sekillerde, Osmanli donanmasinin, filosunu modernize edip
etmemesi konusunda aldig1 kararlara katkida bulunmustur.

Yeni teknoloji yeni stratejiler dogurur. Osmanli Imparatorlugu'nun yelkenli
gemiler ve beraberindeki teknolojiyi uygulamak icin onyedinci ylizyilla kadar
beklemesinde, Osmanlilarin gerekli olan yeni taktikleri daha once gelistirmemis
olmas1 ve bu gemileri basariyla yiiriitmek konusunda da gerekli meslek egitiminin
hala bir yiizy1l kadar geride kalmis olmasinin payi biiyiiktiir. Sonug olarak da
zamaninda yeni teknolojiyi benimseyemeyen kendi basarisizlifina ve deniz
kuvvetlerinin durgunluguna neden olmustur.

1453 yilindaki Istanbul'un fethinden sonra denizcilik faaliyetlerinde

yogunlasan Osmanlilar kendi deniz sinirlarin1 korumak amaciyla Bizans sistemini

3 Casale, Giancarlo. The Ottoman Age of Exploration. (New York, 2010), 5-7.



benimsediler. Yeni bagkent ile birlikte imparatorluk, niifusu denizcilik lizerine olan
bir mirasa konmustur. Bu denizcilik sisteminin uygulamasi i¢in de, vakit
kaybetmeden Venedik ve Cenova'dan gelen Italyanlar kiraladilar. istanbul'a yapilan
bir saldirinin hem donanma hem de ordu giiciine bagli oldugu kabul edilmelidir.
Elbette ki, deniz yollarindan yapilan bir fetih girisimini Karadeniz kaleleri insa
ederek abluka altinda almak miimkiindiir. Sultan II. Mehmet ¢ogunlukla Rumlardan
olusan yiizden fazla geminin oldugu bir filo kurmustur.” Bizans'a yardim igin gelen
Hiristiyan gemilerin sehre girmesini 6nlemek icin filolarmi gonderdi. Ablukay1
kiran bu ti¢ Hiristiyan gemi, belki de on altinc1 yiizyilin ilging ve erken habercisiydi.
Bu gemiler, bir tiir erken donem yelkenlisi olan karakalardi. Dahice bir plani
ylriiten filo ilk basta sinirli bir basar1 elde etmesine ragmen, asil Hali¢’in igine
gemileri itmek icin yaglanmis kiitiiklerden bir karayolu yapilmasi saldirinin
gidisatin1 yiizde yiiz degistirmistir. Taktik agisindan, deniz ve kara kuvvetlerinin
birlikte kullanildig1 bu kombinasyon Osmanli saldirilarinin bir markasi haline geldi.
Bu taktigin basarili kullaniminda, donanma tarafindan yerine getirilmesi gereken
bazi igler vardi; asker tasimasi veya bombardiman yapmasi gerekiyordu. Kara
kuvvetlerinden de destek alindig1 igin Istanbul kusatmasi gercekten topyekiin bir
ordu zaferidir.

Osmanli donanmasi iizerine olan tartismalarda daha ziyade neden kara
kuvvetlerinin daha baskin olduguna dair yaygin agiklamalar bulunmaktadir.’ Bu
anlatilarin ilki, Osmanli Imparatorlugu'nun kara kuvvetlerini en dnemli askeri giic
olarak degerlendirirken donanmay1 ikincil derece dneme sahip bir kategori olarak
degerlendirmektedir.® Bu gercekten de imparatorlugun bazi bélgelerinde bu sekilde
gozlemlenmektedir, Ozellikle kara sinirlarinin bagka iilkelerle ortak oldugu
noktalarda.  Buna karsilik Hint Okyanusu'nda durum bdyle degildi. Bagka bir
yaygin argiiman da donanmanin arka planda kalmis olmasini deniz liderlerinin "zeka

olimii" ile agiklamaktadir.” Bu argiiman, klasik egitimli Piri Reis (c. 1470 - 1553)

* Nicolle, David. Constantinople 1453: The end of Byzantium. (Oxford, 2000), 44.

> Palmira Brummett bu yaygin Osmanli deniz destanlar anlatir "The Ottomans as a World Power", 1-
21 ve Tancu Zorlu bu yaygin argumanlar 6zetler Innovation and Empire in Turkey: Sultan Selim and
the Modernisation of the Ottoman Navy. (Londra, 2008), 5-8.

6 Patricia Risso Osmanli imparatorluk bir kara temeli gii¢ olarak kendi kimliginin koklu kaldig:
savunur, Merchants and Faith: Muslims, Commerce and Culture in the Indian Ocean. (Boulder,
1995), 56-60 ve Henry ve Renee Kahane ve Andreas Tietze, The Lingua France in the Levant,
Turkish Nautical Terms of Italian and Greek Origin. (Urbana: 1958), 5.

7 Palmira Brummett, "The Ottomans as a World Power," 7.



ile baglar ve daha sonra Barbaros Hayrettin Pasa (c. 1478-1546) olarak bilinen
korsan liderini ele alir. Kara kuvvetlerine 6nem veren bu yaklasim, Osmanli
donanmas1 analizlerinde Hint Okyanusu bolgesinde korsan neslin yasadigi deniz
egemenligini yiizy1l boyunca neredeyse tamamen goz ardi eder. Bazen tarihgiler
analizlerine deniz ticaretini katmadan sadece deniz kuvvetlerin seferlerini gézden
gecirmektedir.® Acik deniz yollarmna erisim ve serbest ticaret donanma kurmak i¢in
en temel nedenler olmustur. Deniz ticaretini gérmezden gelen bir yaklagim eksiktir
ve bu yiizden miimkiin degildir. Osmanlilar, Portekizlilerin baharat yoluna erigimini
ve diger deniz faaliyetlerini smirlandirmak i¢in filolari1 Hint Okyanusu'nda
konuslandirmisti.

Kesifler Cag1 tartisilirken Bati literatiiriinde Osmanlilarin katkilar1 sik sik
diglanir. Ote yandan yaygin olarak bilinen tarihe gére Osmanlilar, basta Avrupa’nin
genisleme hareketlerine karsi bir engel ve daha sonra ise bu hareketlerin bir kurbani
olarak tanimlanmistir. Bu kismen, yaygin 6gretilen diinya tarihinde Avrupa kaynakl
Ogretilerinin baskin olmasindan kaynaklanmaktadir. Bdylece, kesif mitlerinin
cogunlugu Avrupa perspektifinden anlatilir ve sadece acgikga Avrupalilarin
katkilarimi vurgular. Buna ek olarak, bu konu Osmanli kaynaklarinda tarihgiler
tarafindan yeni yeni calistimaktadir.” Aslinda, Osmanli tarihi 1950'lere kadar
modern bir bakis agisiyla incelenmemistir. Ayrica, Bagbakanlik Osmanli
Arsivindeki (BOA) defterlerin ¢ogu onaltinc1 yiizyilin ortasindan itibaren
baslamaktadir. O halde bu baglamda yaygin olan tez Osmanli imparatorlugu’nun ilk
basta, kesiflere bir engel olusturdugu, daha sonra ise engelleyemedigi kesiflerin

kurbani oldugu bigiminde sekillenmektedir."

Ancak burada goz ardi edilen unsur
onaltinc1 yiizyillda, Osmanlilar Imparatorlugu'nu kendi denizcilerinin eylemleri
araciligiyla, tiim Hint Okyanusu bélgesine genislemis oldugudur. Bu genisleme
siirecinde, Osmanlilar neredeyse biitiin islam diinyasim1 kendi egemenligi altinda

aldi.

¥ Michael Pearson, "Merchants and States," in The Political Economy of Merchant Empires: State
Power and World Trade 1350-1750, ed. James Tracy, (Cambridge, 1991), 41-116 ve K.N. Chaudhuri,
Trade and Civilization in the Indian Ocean (Cambridge, 1985), 68.

? En iyi Osmanli kaynaklari kullanan tarihci Salih Ozbaran, Ottoman Expansion towards the Indian
Ocean and Ottoman Administration in Arab Lands in the Sixteenth Century (Istanbul, 2009) ve
Yemen'dan Basra'ya Suirdaki Osmanl: (Istanbul, 2004).

' Brummett, Palmira, Ottoman Seapower and Levantine Diplomacy in the Age of Discovery (Albany,
1994).



Bu calismada anlatilarin benzerliklerini gostermek i¢in bu yaygin
yaklagimlarin tiimiiniin lizerinde durulacaktir. Osmanli deniz tarihi genel olarak
Akdeniz'deki seferler ve Hagli Seferleri sirasindaki savaslari anlatmaktadir.'' Fakat,
bir¢cok deniz seferi ve gelismeler on altinci yiizyilda ele gegirilen topraklarda yani
bliyiilk Hint Okyanusu havzasinda meydana gelmistir. Osmanli deniz taktikleri
hakkindaki kaynaklar arasinda yeni bir kitap, "Osmanli Kesif Cag1" kitab1 alisilan
savlardan farkl bir bakis agis1 sunmaktadir.'> Bu kitap, alandaki diger kaynaklardan,
farkli olarak on altinci ylizyilda Osmanli donanmasiin Hint Okyanusu etrafindaki
yeni topraklarinda faaliyetleri ve siyaseti ile daha fazla ilgilidir. Daha klasik
kaynaklar ile yapilan karsilastirmalar icinde Osmanli donanmasinin Akdeniz ve daha
giineydeki sular arasinda yonetim ve operasyon farkliliklar1 bulundugu
goriilmektedir. Temelde, imparatorluga en yakin sularda, Akdeniz'de diizen ve
kontrol hiikiim siirmiistiir. Bagkentten daha uzak yerlerde ise dogaclama ve
dayaniklilik gerekliydi. Ayrica Giiney filosunda az kaynak bulunmasi ve zorlu
sartlarin getirdigi gereklilik burada bulus yapilmasini tetiklemistir. Bu yiizden, Hint
Okyanusu'nda Akdeniz'deki kardes filodan ¢ok daha yaratict olunmustur. Osmanli
donanmasinin, giiney filolar1 ve Hint Okyanusu kanadi amirallerin doga¢lama ruhu
ile her zaman yasaya kalacak isletilmistir.

Filo teknolojisi ve gelismeler boliimiinde Osmanli donanmas1 ve rakipleri
tarafindan kullanilan gemiler tartisilmaktadir. Osmanlilar, Bizans topraklarinm
fethettikce Bizans deniz dili, gemi insast ve donanma sistemlerini miras
edinmistirler. Ayrica Osmanlilar donanma teknolojisini benimsemekte yavas
olmalarina ragmen, barut teknolojisi uzmani ve ihracatcilar1 haline gelmistirler.
Akdenizli denizciler onddrdiincli yiizyilin baslangicina kadar yelkenli gemilere
maruz kalmalarina ragmen onyedinci yiizyila kadar kadirgaya bel baglamaya devam
etmistirler.  Savas ve ticaret alaninda kadirganin yararlar1 ve dezavantajlari
tartisilacaktir. Osmanlilarin yelkenli gemileri kullanan ilk rakibi Portekizliler olmasi
dolayistyla, Portekizlilerin en yaygmn kullandigi gemilerin {izerinde &zellikle

durulacaktir. Son olarak, diger denizcilik gelismeleri ve sistemleri tartisilacaktir.

"' Ornegin, berberi korsanlar séz harig yerine, Dan Pryor "Turk" béliimde sadece Akdeniz bélgesi
bahsettir, Geography, technology and war: Studies in the maritime history of the Mediterranean 649-
1571 (Cambridge, 1988), 165-192.

12 Casale, Giancarlo. The Ottoman Age of Exploration. (New York: Oxford University Press, 2010).



Cografya boliimiinde onaltinct yiizyilin bagindan itibaren Osmanli'nin cografi
durumunun ylizyil boyunca nasil degistigi agiklanacak; Akdeniz ve Hint Okyanusu
bolgesindeki sular, sahiller ve yelkenliye 6zgii baz1 6zellikler ele alinacaktir. Ayrica
Osmanlilarin cografi konumundan dolay1 Atlantik iilkelerinin aksine acik sulardaki
kesif cagina nasil giremedikleri tartisilacaktir.

Siyasi Nedenler boliimiinde, Osmanli imparatorlugu'nun sistemleri ve deniz
gelisimini  etkilemis olabilecek baz1 politikalar1 analiz edilecek. Osmanli
Imparatorlugu'nun amaci ile Avrupal rakiplerinin emperyal amaci arasinda farklar
bulunmaktaydi. Karada {iislenmis askerlerine verilen Onceligin filo gelisimine
etkilerine dikkat ¢ekilecek. Devlet tarafindan desteklenmis bir deniz ticaret filosunun
eksikligi ve bunun denizcilik teknolojisindeki gelismeleri {izerindeki etkileri de ele
aliacak.

Askeri Kararlar boliimiine Osmanli'nin on altinci yiizyilin basindaki askeri
durumunu agiklayarak baslanmaktadir. Burada Osmanlilar ve deniz arasindaki
psikoloji tartigilacaktir. Osmanli deniz sanayi ve gemi miirettebati cogunluk olarak
Osmanli'dan olmayan kisilerden olusmustur. Deniz taktiklerinin ve gemi
yapimindaki gelisimin nasil degistigi bu ¢ercevede degerlendirilecektir. Osmanlilar
Hint Okyanusu bolgesinde daha yetenekli gemilerle karst karsiya oldugundan farkl
taktikler ve harekat tarzlari gelistirmislerdir. Onaltinc1 yiizy1l boyunca klasik
Akdeniz bolgesindeki ve Hint Okyanusu sinir bolgelerindeki hem deniz durumu hem
de teknolojik ve operasyonel gelismeler degerlendirilecektir.

Ekonomi boliimiinde deniz ticareti ve Osmanli'nin deniz ile iligki durumu
tartisilmaktadir.  Onaltinc1 ylizyilin baginda Osmanlilarin ve baska gruplarin
ekonomik acidan kontrol altina aldiklar1 yerler ve bu yiizyil boyunca ekonomik
kontrollerdeki kaymalar belirtilecektir. Onaltinc1  yiizyilin  baslangicinda
Portekizliler Hint Okyanusu Bolgesine girisi ve ticaret faaliyetleri kurmusturlar.
1517 yilinda Misir'in fethiyle Osmanlilar okyanus diinyasina girmis bdylece kendi
deniz ticaret sistemini genisletmislerdir. Osmanlilar, Misir'in fethi ve Portekizlilerin
baharat ticaret yollarmi degistirmesinin aym1 anda meydana gelmesi ile birlikte
ticaret yollarinin ekonomik kazanimlarin1 geri dondiirmek igin Portekizliler ile

mesgul olmak zorundaydi. Burada da deniz ticaret yollarim1 kontrol etmek,

savunmak ve bundan istifade etmek icin yapilmis olan ¢esitli Osmanli faaliyetleri



aciklanacaktir. Korsanlar ve askeri tedarik sistemi gibi Osmanli sistemlerinin
denizsel teknolojik gelismeler lizerindeki olasi etkileri tartisilacaktir.

Bireysel katkilar boliimiinde, on altinci ylizyilin sonuna kadar Osmanl
Sultanlarinin, sadrazamlarin ve reislerin bireysel olarak donanmanin gelismesinde
veya geriletilmesinde nasil etkili olduklar1 vurgulanacaktir.

Bu ¢alisma boyunca, Osmanlilarin yelkenli gemilerle karsilastiktan sonra 100
yildan daha uzun bir siire donanmayi gelistirmemesindeki birgok olast neden
incelenmektedir. Ister imparatorluk amaci, isterse deniz taktikleri ve operasyonlar
veya cografi nedenlerden dolayr olsun, yeni teknolojinin uygulanmasindaki
gecikmenin genel nedeni Osmanlilarin bunu donanmanin geneline yayma geregi
duymamis olmasidir. Osmanlilar nihayet yelkenli gemiler insa ettiginde, on altinci
ylzyilda kazandig1 denizcilik hakimiyetini korumakta maalesef c¢ok ge¢ kalmis

olmustur.



BiRINCi BOLUM: FiLO TEKNOLOJISI VE GELISMELER

Denizcilik giiciiniin teknolojideki son gelismeleri takip etmesinin pek cok
nedeni bulunmaktadir. Ilk olarak, rakipler ile miicadeleyi artirir. Gelismeler deniz
ticaretini kolaylastirabilir.  Yeni miispet ilimler, bilimler ve yontemler, giinliik
uygulamalar gelistirmek i¢in kullanilabilir. En nihayetinde teknolojik gelismeler,
ekonomik ve bolgesel genisleme saglamak ve yeni topraklarda hakimiyet kazanmak
i¢cin bir imparatorluga yardimci olabilir. Bir imparatorluk genisleme niyetinde ise,
yeni teknoloji gelistirmesini ve uygulamaya koymasmi beklemek makul bir
durumdur. Ancak onaltinc1 yiizy1l boyunca Osmanli Imparatorlugu'nun durumunda
Osmanli gemi sanayi, gemi insasi1 ya da denizcilik ticaretini gelistirmek i¢in bir resmi
sistem olusturmamastir.

Ik Tiirk donanma teskilatinin kurulmas1 Memliikler zamanda Caka Bey (.
1092) tarafindan gergeklestirilmistir."> Akdeniz gelenegine gore gerektigi zaman
kadirgalar kullaniliyordu. Savas zamaninda ticaret gemileri ve korsan gemileri de
harp gemisi haline getirilmekteydi.'* Osmanlilar ilk tersaneyi Gelibolu fethinden
sonra elde etmislerdir ve 1390 yilinda Yildirnm Bayezid tarafindan bu tersane restore
edilip onarilmustir."® Stratejik Bogaz kontroliinde Gelibolu ok énemli bir konumda
yer almistir. Fatih Sultan Mehmet, donanmaya daha resmi bir yap1 kazandirmistir.
Boylece tersane halki ve harp siifi yani levendler olarak denizciler iki gruba
ayrilmistir. Baslangigta her filo Sultan tarafindan diizenleniyordu, kalic1 bir varligi
yoktu.

Osmanli donanmasinda yeni teknolojinin uygulanmasindaki gecikme
olmasma ragmen, diger askeri alanlarda yeni teknolojinin hizla benimsenmis
oldugunu 6nemle belirtmemiz gerekir. Bilinecegi lizere barut kullanimi Bati’ya

tarihte Mogollar tarafindan Cin'den getirilmistir. Barut kullanimi ile birlikte top,

'* Anadolu kiyilarindaki Miisliiman filolarin bilgi i¢in: Halil Inalcik, "The Rise of the Maritime
Principalities in Anatolia, Byzantium and the Crusades" in The Middle East and the Balkan under the
Ottoman Empire, (Bloomington: 1987), 309-341.

'4 Erken Osmanli filosu hakkinda bkz. Kate Fleet, "Early Turkish Naval Activities," Fleet, Kate, ed.
Oriente Moderno: The Ottomans and the Sea. XX (LXXXI), n.s. 1-2001, 129-138.

'’ Tersaneler daha bilgi icin: Idris Bostan, Osmanli Bahrive Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i
Amire. (Ankara, 2001), 7-14.



torpil, har¢ ve tiifek gibi diger savas aletleri gelistirilmistir. Memlukler, ilk top
kullanan devlet olarak tarihe ge(;mislerdir.16 Ancak kendi saflarindaki bazi1 askerler
tiifek ve barut kullanimina karsiydilar. Bazi tarihgiler de Kizilbas birimininim atesli
silah kullanmay1 reddetmesi yiiziinden Safevilerin Osmanlilara kars1 Caldiran
Savag’mi kaybettiklerini diistinmektedir. On besinci yiizyilla gelindiginde barut,
Avrupa ve Ortadogu'da savaglarda yaygin olarak kullanilmaktaydi ve Osmanlilar da
barut kullaniminda uzmanlagmislardi. Osmanh topgu istiinliigii Misir'in fethinde
cok 6nemli bir rol oynamistir. Yakalanan Memliik komutan1 Amir Kurtbay, Sultan
Selim'in Oniine getirildiginde, "Bizden biri tek basina biitlin ordunuzu yenebilir.
Eger inanmiyorsaniz deneyebilirsiniz, ama liitfen ordunuza atesli silahlar ile saldiriy1
durdurmasini emredin” diye yalvarmustir.'” Daha sonra ise, Osmanlilar gelmeden
once Yemen ve Kuzey Afrika'da bilinmeyen barut, Osmanlilar i¢in catismalarda
teknolojik bir avantaj oldugu i¢in vazgecilmez olmustur.'®

Barut kullanimindaki cabuklugu ve (stiinliigli dikkate alindiginda
Osmanlilarin  tlimiiyle yeni teknoloji uygulamalarinda tereddiitte olmadiklar1
anlasilacaktir. Barut ve diger yeniliklerin kullanimi siiphesiz ki karada denizde
oldugundan daha yaygindi. Osmanlilar, bu teknolojinin bir kismin1 askeri ve siyasi
destek karsiliginda Hint Okyanusu Bolgesi’'ndeki kardes Miisliimanlara
dagitmistirlar.  Bu tekrar gostermektedir ki kara savaginda Osmanlilar barut
kullanimini tercih etmistir.

Osmanli gemi teknolojisindeki gelismelerin gecikmesine diger faktorler
katkida bulunmustur. Carlo Cipolla, Guns Sails and Empires kitabinda, Avrupa'da
gemiciligin gelismesine yol acan ve Ozellikle yelkenli gelisimini etkileyen bir dizi
karmasik kosulu anlatmaktadir. Bu kosullar Akdeniz ve Kuzey seyriiseferi
arasindaki yakin temasi, Atlantik Okyanusu'nda pusula kullanimini ve acik deniz
seyriiseferini, ondordiincii yiizyilin ortalarinda tekrarlanan veba nedeniyle yasanan
1sgiicti sikintisin1 ve kitlelerin yagsam standartlarindaki iyilesme sonucu kiirekg¢ilerin

ise almmasinda daha fazla zorluk yasanmasini ve onbesinci ylizyilda ticaretin

' Memliikler'in barut kullanimu i¢in: D. Ayalon'un Gunpowder and Firearms in the Mamluk
Kingdom. (Londra: 1956) ve "Bahriyya, II. The navy of the Mamluks," Encyclopedia of Islam. (2nd
Edition, Leiden, 1954. Vol I), 945-47.

'7 Ayalon, Gunpowder and Firearms, 94.

'® Yakin zaman Osmanli barut teknolojosi referanslar i¢in bkz. R. Murphey, Ottoman Warfare 1500-
1700, (Londra: 1999); ve G. Agoston, Guns for the Sultan, Military Power and the Weapons Industry
in the Ottoman Empire. (Cambridge, 2005).



genislemesini igerir.'”” Akdeniz'de gorsel navigasyon miimkiin oldugu i¢in Osmanl
Imparatorlugu da dahil olmak {izere Akdeniz iilkeleri, Atlantik iilkeleri ile
karsilastirildiginda, astronomik seyriiseferine daha yavas hakim olmustur. Osmanlh
devletinin kiirek¢ileri ise almak ya da kiirek¢i edinmekte higbir zorluk
cekmemekteydi. O zaman, Atlantik {ilkelerinin zamanla yelkenli gemiyi
gelistirmesine ve kullanmasina yol acan faktorler Osmanli Imparatorlugu'nu ayni
sekilde etkilememistir.

Osmanlilar Bizans'tan miras kalan denizcilik deneyimlerini kullandiklar1 gibi
aym sekilde gemilerinde de Bizans terminolojisini kullanmistir. Bu gemiler, en
azindan onsekizinci ylizyilla kadar kiirekli ve yelkenli olmak iizere iki ana
kategorideydi. Kiirekli gemi bazen "uzun gemi" ve "g¢ektiri" veya "cektirir" veya
"cektirme" olarak adlandirilirdi.®® Ayni bigimde yelkenli gemi de "yuvarlak gemi"
veya "kalyon sinifi" olarak adlandirilirdi. Ana kiirekli gemisinin kalita, kirlangig,
kadirga, mavna ve bastarda gibi ¢esitleri bulunmaktaydi. Ana yelkenli gemisinin ise
kuka, karaka, barca ve kalyon gibi ¢esitleri bulunmaktaydi. Mavna harig, biitlin
isimler bat1 dillerinden uyarlanmistir. Zaman igerisinde farkli gemi tiirleri i¢in bu
kelimeler, birbirinin yerine kullanilmistir. Bu dilbilimsel uyum politikasi
Osmanlilarin gemi gelisiminde kendine 6zgii ya da yenilik¢i olmadigini gosterir.

Ancak Osmanlilar ne gemi gelistirmek ne de bunlar1 adlandirmak agisindan
yenilik¢i olmasalar bile genellikle denizde denizciler, esirler, koleler ve gezginler
arasinda paylasilan bir dil olusturulmustur. Bu deniz dili, orijinal "lingua franca"
olmustur.”’ Bu dil agina Italyanca, Berberi dili, Keltce, Yunanca, Osmanh Tiirkgesi,
Almanca, Arapca, Slav dili, Ispanyolca, Kiptice, Farsca, Azerice ve Arnavutca
konusanlar da dahildi. Osmanli gemilerini ¢alistiran ve insa eden kisilerden cogu bu
Akdeniz deniz dili aginda oldugundan dolayi, onlarin ortak dillerinde baz1 seyleri
aciklamak i¢in Osmanlica kelimeler tiiretmelerine gerek yoktu.

Osmanlilar, yelkenli gemilerle ilk defa heniiz on dordiincii yilizyilin ortasinda
karsilastilar. Osmanli sularinda goriilen ilk yelkenli gemi, Kuzey Atlantikli denizciler

tarafindan 1300'lerin basinda Akdeniz'e yelken actirilan kukalardi. Kuka, biiyiik,

' Carlo Cipolla, Guns, Sails and Empires: Technological Innovation and the Early Phases of
European Expansion 1400-1700. (New York, 1965), 76-77, 84.

20 Osmanli geminin adlandirmasi hakkinda bkz. "Certain Types of Ships in Ottoman-Turkish
Terminology." Turcica v. 7. (1975), 233-49.

?! Lingua Franca hakkinda daha bilgi bkz. H. ve R. Kahane ve A. Tietze, The Lingua France in the
Levant, Turkish Nautical Terms of Italian and Greek Origin, (Urbana: 1958).
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yuvarlak, uzun, tek direkli ve kare yelkenli kiireksiz bir gemiydi. Gazi Umur
Pasa'nin (c. 1309 - 1348) komutasindaki kadirgalar ilk olarak Hagli Seferleri 1334-
1348 yi1l sirasinda Hiristiyan Kukalara karsi savastilar. Bir siirde sair Enveri,
Italyanlar tarafindan kullanilan Kukalar1 sdyle aciklar: "Ciin bunlar Bozca adaya
ciktilar, Bes kuka gordiiler ana baktilar, Her biri sanasin bir yiice dag, Yiiz gemi
ugrasa kalmaz biri sag. Gilvlegi her birinin kale-var, Kafir-i harb1 iginde bi-
sﬁmar."22

Portekizliler yelkenli gemilerdeki ilerlemeleri diinyaya tanitirken, Osmanlilar
deniz ticareti, askeri faaliyetler ve kesif i¢cin kadirga kullanmaya devam ediyordu.
Osmanlilar, Portekizlilerin Avrupa'nin uzak uglarindan Hint Okyanusu'na gitmek
icin seyahat ederken kullandiklar1 ileri teknolojiyi taklit etmekte ¢ok isteksizdiler.
Kadirga kullaniminin agik avantajlar1 oldugu ortadaydi. Cografi, ekonomik, ve
stratejik nedenlerle Osmanli Imparatorlugu kadirgadan vazge¢miyordu.

Ancak on altinci yiizyilda denizciler igin Osmanli Imparatorlugu’nun giiney
deniz smirlarinda herhangi gemiyle gezinmek ¢ok zor olmaktaydi. Kizildeniz ve
Basra Korfezi aniden degisen hava kosullar1 nedeniyle kotii tine sahipti.  Yiksek
tuzluluk ile birlestiginde c¢ok yiiksek yiizey sicakliklar1 nedeniyle diinyada deniz
suyunun en sicak ve en tuzlu oldugu denizlerden biri Kizildeniz'dir. Kara ylizeyi ve
deniz 1sinmas1 arasindaki diferansiyel muson riizgarlarinit meydana getirmektedir.
Poyrazdan ve giineybatidan gelen iki ayr1 muson mevsimi vardir. Bu muson
yagmurlar1 yelkenli gemi ve kadirga seferlerini biiylik 0Olgiide zorlamaktayda.
Musonlara ek olarak sik stk meydana gelen riizgarsiz giinler de vardi ki riizgarsizlik
denizciligi ayn1 derecede olumsuz etkilemekteydi.”

Osmanli déneminde en fazla kullanan harp gemisi kadirgaydi.** Osmanlilar
tarafindan kullanilan kadirganin birgok tiirti bulunuyordu; kiigiikten biliyiige sirasiyla
cekelve, kirlangig, firkate, kalita, kadirga, ve bastarda en oOnde gelenleriydi.
Genellikle en ¢ok kullanilan kadirgaydi; diger tipler yardimci fonksiyonlar igin

kullanilmisgtir. Kadirga insasinda yalnizca ahsap ve ¢ivi kullanilirdi ve on altinci

*2 Halil, Miikrimin. Diisiitnamei Enveri. (Istanbul, 1930), 20.

 Naval Intelligence Division, Western Arabia and the Red Sea. (London: Kegan Paul, 2006), 153 -
210.

* Kadirga insas1 ve kullanma ayrintili bilgi i¢in bkz. Dan Pryor, Geography, technology and war, 35-
56 ve genis bir kadirga analizi ve savasta kullanim i¢in bkz., J.F. Guilmartin, Gunpowder and

Galleys: Changing technology and Mediterranean warfare at sea in the sixteenth century.
(Cambridge, 1974).
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ylizyilda ¢ivi neredeyse ahsap kadar maliyetliydi. Gayet hafif, uzun, dar ve su
seviyesine gore al¢ak yapili bir gemi tiiriiydii. Silahlanma genellikle 6niinde bir agir
top ve kig tarafinda iki kii¢iik top olmak iizere genellikle 3 top bulunurdu. Eski Cin
“junk” teknesi gibi daha fazla siirat kazanmak i¢in kiiregin yaninda 3 kdseli yelkenle
de kullanilirdi.  Hizim1 artirmak i¢in yelkenin kullanimi, tam bir yelkenli
gemininkinden farklilik géstermekteydi. Tam yelkenli gemi riizgara yakin seyrettigi
icin kiirek kullanimina gerek yoktu. Kadirganin ise 25 oturagi ve 49 kiiregi
bulunurdu. Genellikle beher kiirek dort veya bes kisi tarafindan gekilir ve ekipte
toplam 196 veya 245 kiirek¢i yer alirdi. Kiirekgilerin yani1 sira ornek olarak
miirettebat arasinda 1 reis veya kaptan, 1 porsun, 19 armador, 2 serdiimen, 1
yelkenci, 2 vardiyan, 2 kiirek yapici, 2 kalafatgi, 2 marangoz ve 100 silahendaz
askeri bulunurdu.”> Bazen kirlangica kadirga eslik ederdi. Bu harp gemisi agirlikla
olarak karakol ya da haberlesmede kullanilirdi. Cekdiri sinifindan olan kirlangig,
kadirgadan daha hafif ve daha hizliydi. 1 siivari, 2 reis, 25 zabit ve 60-70 kadar
kisiden olusan bir miirettebata sahipti. Farkli zamanlarda bu gemiler de ylizlerce
asker arasinda degisen bir deniz dekolmam tagmmustir.*®

Kadirga kiirekle hareket ettirildigi i¢in navigasyonu sakin giinlerde riizgardan
bagimsizdi. Bu anlamda dalgasiz sakin sularda sikisip kalmis yelkenli gemiler
tizerinde biiylik bir taktik avantaj saglamaktaydi. Yelkenli gemiler riizgar olmadan
neredeyse hi¢ manevra yapamazken iken, kadirga kiirek ilerleme yolu ile her zaman
hareket edebilmekteydi. Hava kosullarindan bagimsiz olmaya ek olarak kadirgalar
birkag¢ taktik avantaj daha saglamaktaydi. Kadirgalarin hizi ve manevra kabiliyeti,
Osmanli faaliyet alanlarinda bulunan ¢ok sayidaki kii¢iik koy ve s1g su essiz faydalar
saglamaktaydi. Ayrica, algak yapilart ve s1g ¢ekimleri nedeniyle, kadirgalar her
mesafeden goriilebilir de degildi. Diger Miisliiman kiy1 topluluklarinin destegi ve
stratejik zekasi ile birlikte bu kamuflaj yetenegi, on altinci yiizy1l boyunca hazirliksiz
Portekiz gemilerine yonelik pusu saldirlar koordine etmek i¢in kullanilmistir. Derin
cekim yelkenli gemilerden farkli olarak si1ig cekim gemiler kiyiya yakin

calistirllabilmekteydi.

% Kadirga ve baska Osmanli gemilerinin miirettebatasi hakkinda bkz. idris Bostan, Kiirekli ve
Yelkenli Osmanli Gemileri (Istanbul, 2003) ve Osmanlilar ve Deniz: Deniz Politikalari, Tegkilat,
Gemiler (Istanbul, 2007).

2 Rhoads Murphy, Ottoman Warfare 1500-1700, 23.
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Sik kullanilan Osmanli taktiklerinde kadirganin yapilisi 6zellikle ise
yaramistir. Kadirga ingast Osmanli donanmasinin en sik kullandigi carpma ve
sikistirma taktigi i¢in ¢ok yararli olmustur. Bu taktik Osmanli donanmasina Hint
Okyanusu’nda bulunan korsanlar tarafindan tanitilmistir. Kadirgalardaki
mithimmatin karaya atis yetenegi oldugu icin kiy1 kalelere kars1 savaslarda, kadirga
bir kusatma bataryasi olarak gorev almistir. En agir mithimmat ilk kadirga yayinda
konuslandirilirdi. Buna ek olarak, kadirga agir toplarin her yerlestirilmesine mekan
saglayabilmekteydi. Ancak, toplar daha yaygin bir hale gelince, alabora riski
nedeniyle, kadirga fazla top tasityamaz hale geldi. Buna karsilik kalyonlara yeteri
kadar top sirast monte edilebiliyordu.”” Bu nedenle tiim hava kosullarinda yelkenli
gemileri yiizen silah platformlarina doniistiiriilebilmistir. Kadirga, biiytikliigii ve yiik
tasima kapasitesi nedeniyle yelkenli gemilerle rekabet edemedi.

S1g sularda kiyiya yaklasim yetenegi de olan kadirga on altinci yiizyil
Osmanli donanmasinda bir beygir gibi calismustr.”® Kalyonlar donanma haline
getirildikten sonra kadirga, hasarli oldugu veya riizgar olmadigindan dolay1
gidemeyen kalyon icin yedek gemi olarak gorevliydi. Kalyonun filoya girisinden
once kadirganin hala pek ¢ok faydali fonksiyonlari bulunuyordu. Kadirga karaya
inis ve binis i¢in yapilmis olmasi nedeniyle hem bir amfibi hem de bir deniz araci
olarak kullanmildi. Gergekten de kadirgalar isletme malzemeleri yliklemek ve kiyiya
geziler i¢cin miitkemmel bir fonksiyona sahipti.

Tasarim sadeligi nedeniyle kadirga, kolayca yeni teknoloji i¢cin modifiye
edilebilirdi. Osmanli donanmas1 yiizyillarca, ¢ogunlukla kadirga kullanmadaki
basarili deneyimi ile daha yeni teknolojileri benimsemede isteksiz kaldi. Ancak
biitlin avantajlarina ragmen kadirgalar miikemmel bir segcenek degildi. Uzun bigimi
yliziinden firtinalara dayanmakta zorlanmaktaydi. Bu o6zelliginden dolayr Hint
Okyanusu bolgesinde iki tayfun mevsiminden kag¢inmak igin, ozellikle yaz
mevsiminde filonun dagitimi simirli kalmistir. Kadirga ile kendi sularinin hakimi
haline gelen Osmanlilar, bir asir sonra gelisecek olan yeni taktik ve manevra

teknikleri i¢in gerekli olacak egitime yatirim yapmakta isteksizdi.

" Willian McNeil, Pursuit of Power, 99.
8 Tancu Zorlu, Innovation and Empire in Turkey, 14.
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Tablo 2: Sik Kullanilan Gemi Ozellikleri

Gemi | llerleme Govde Tipi | Direkli | Yelken Silahlanma | Kullanicilar

Tipi Yolu
ivme i¢in, g
kadirga | kiirekli hafif, uzun, i 3késeli | 2-3 top Akdeniz'deki
s1g ¢cekim olabilir denizciler

yelkenli | hafif, uzun,
kalyon ve cok ince ve 3-4 kare 85'e kadar top | Avrupalilar
kiirekli | cok giiverteli

karavel | yelkenli uzun, derin 2-3 okyam}su esnek Portekizliler
¢ekim ve nehir
yelkenli varlak Kuzey
kuka (kiireksi zzrin ek’im tek kare esnek Atlantik
2) ¢ denizciler

[lerleyen zaman igerisinde kadirganin boyutlarinm miirettebat boyutuna orani
ikmal i¢in destek olusturmayi zorlastirmistir. Miirettebat, 200 ila 300 isci ve 6 ila 10
subaydan olusmaktaydi. Bu miirettebat sayisi, sadece beslenmek i¢in biiyiik
harcama yapilmasin1 ve yliksek yiyecek miktarlarini gerekli kiliyordu; bunun igin
gemilerde yeterli 6denek ve yer yoktu. Bu durumun bir sonucu olarak on altinci
ylizyilda, gida depolama sorunlar1 ve miirettebat bitkinligi nedeniyle sik sik sorunlar
yasanmistir. Sonunda Saray, tedarik gemileri ve dnceden diizenlenmis kiy1 ikmal
limanlar1 sistemi diizenlemek zorunda kalmistir ama Istanbul, buna ragmen, hala
uzak mesafeler lizerinde veya yeni elde ettigi topraklarda denizden etkili
olamamaktaydi. Muhtemelen bu nedenle, Osmanlilar Bati Akdeniz’e asla tam
anlamiyla hakim olamadi.

1502 yilinda donanma yeniden organize edilmistir.  Filonun yeniden
yapilanmasi i¢in ii¢ adimli bir siire¢ 6ngoriildii: filonun onarimi, malzemeler igin
bazi gemilerin sokiimii ve yeni gemi insaati. Cesitli kaynaklar filo finansman
amactyla kullanilmistir. En biiylik eski gemiler satildi; sultanin ogullarindan her biri
6 agir kadirga temin etmek zorundaydi; her sancak 3 hafif kadirga icin 6deme

yapmak zorundaydi ve Selanik'teki tiiccarlar filosu denizcileri ve deniz piyadesini
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finanse etmek i¢in bir asar vergisi 6demeye mahkum edildi. Ek olarak, zaman
zaman kiireke¢i akgesi tahsilatt yapllmlstlr.29

1571 yilindaki Inebaht1 Savasi'nda Osmanli Imparatorlugu’nun paramparca
olan filolar1 savastan sonra yeniden insa edildi. Parcalanan filo yaklasik 150 kadirga
ve 8 mavnadan olugsmaktaydi. Yeni bir filonun hizlica insas1 imparatorlugun kaynak
zenginligini ve yeteneklerini sergiledigi bir siire¢ olmustur. Bununla birlikte, ayn1
zamanda etkili bir duraklama tespit edilmistir. Inebaht1 Savas1 sonrasinda, Osmanli
donanmas1 bir daha 6nemli bir rakibe karsi herhangi bir deniz savasinda giiciinii
tekrar denenmedi. Kendi aralarindaki i¢ c¢atigsmalar nedeni ile tiim Hiristiyan

milletler, temelde Dogu Akdeniz'i Osmanlilara terk etmis gibi oldu.

Resim 1: Portekiz Karakalar, Kalyon, Karavel Ve Kadirgalar; 1540 Yilinda Portekizlilerin
Misir'a Seferi Sirasinda.*

Portekizler ise Atlantik Okyanusu'nun ongoriilemeyen tehlikelerine alisik bir
sekilde risk alarak kendilerini Hint Okyanusu’nun sularina atmislardir. Hindistan
baharat ticaretini kisaltma arzusu ile motive olan Portekizliler, Atlantik’te bulunan

limanlarindan tiim diinyayr kesfetmeye baslamislardir.  Portekiz donanmasi,

% Filo finansman hakkinda bkz. Palmira Johnson Brummet, "Transformations in Political and
Commercial Hegemony" ve Rhoads Murphey, Ottoman Warfare, 13-64.
3% Joao de Castro, Tabuas da India, 1540. Universidad de Coimbra, Coimbra.
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sulardaki hareketini hizlandirmak amaciyla riizgara yakin seyreden agir silahlar
yiiklenen ve ¢okea hareketli gemiler gelistirmekte ilk olmustur.®’ 500°1ii y1llardan bu
yana gemilerde kullanilan yelkenler, gemilerin daha hizli ilerlemesini saglamis ve
kiirekgiler bu gemilerde sadece isi hizlandirmak i¢in bulunmustur. Ilk yakin yelken
gemisi bulusu olan karavel, suda sadece rlizgar tarafindan ytriitiilmekteydi. Karavel
miirettebat1 i¢in ¢ok daha az adam gerekliydi; bu nedenle karavel kadirgadan daha
hizli hareket edebilmistir. Biri okyanusu ge¢mek icin ve digeri nehirler i¢in olmak
tizere iki tip yelken ile donatilmistir. Cografi bakis acisina gére bu esnek yapi,
bilinen bolgeleri hizlica gezmeye ve daha sonra diinyanin bilinmeyen parcalarini
kesfetmeye olanak saglamistir. Portekizlilerin seferler i¢in karaveli kullanmasi, yeni
diinyay1 kesiflerini de hizlandirmistir. Aynmi zamanda, kendi kiyilarimi kesfetmek
yerine Hint Okyanusu'na gecisi miimkiin kilan bu gemi, Portekiz'in deniz baharat
ticaretine hakim olmasini sagladi.

Kadirga filosunun yeniden insa edildigi 1570'li ddSnemde Ingiltere, Fransa ve
Hollanda'dan gelen daha gelismis filolar, Osmanli tarafindan iyi bilinen sulara
girmeye baslamistir. Kuzeyden gelen bu yeni filolar Osmanli Imparatorlugu’na yeni
tip gemi ve silahlar1 tanittilar. Onlarin yeni deniz stratejisi ve ticari planlamalari,
geleneksel Akdeniz iilkelerininkine gore de belirgin bir fark olusturmaktaydi. On
dordiincii ile on altinci yiizyillar arasinda kullanilmig bir ticaret gemisi olan karaka,
on altinct yilizyillda acik denizlerde Avrupali bir {stlinliik sembolii olarak
gorillmiistiir.>>  Bu tip yeni ticari amagh pratik gemiler Akdeniz'de ilk defa
Cenevizliler tarafindan gelistirilmistir.  Gemi ingaat1 tarihgisi Frederick Lane
tarafindan vurgulandig {izere; diizenli olarak Foga'dan Italya'ya aliiminyum tasimak
icin kullanilan karaka, Tiirk sularinda yaygin olarak goriilmiistiir.>®

Karaka, kuka tasarimi kullanilarak gelistirilmistir. Bu gemilerde iki veya ii¢
direk, bir¢ok yelken ve ki¢ diregine yerlestirilmis tiggen sekilli tek bir yelken vardi.
Karakanin ana kullanim amaci uzun mesafeli ticaretti. Osmanlilar, karakayi resmi
sekilde hi¢ bir zaman kullanmamislardi. Bunun muhtemel nedeni Osmanl
tiiccarlariin uzun mesafeli kargo tasima operasyonlart yapmamis olmasi olabilir.

Baska bir neden ise tersaneler ile ilgilidir. Genellikle denizci teknolojisi igin

3! Michael Arthur Lewis, The Spanish Armada, (New York: 1960), 64-5.
32 Lane, Frederick C. Venetian ships and shipbuilders of the Renaissance. (Baltimore, 1939), 50.
33 1.

Ibid., 10.
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Osmanli tersane ve denizcileri, Venedik’i 6rnek almistir. Karaka ise Cenevizliler
tarafindan gelistirilmisti.

Venedikliler, onaltinct yiizyilin ortasina kadar Akdeniz'e giren korsanlara
kars1 barcay1 insa etmistir. Kalyon gemi ailesine ait olan barga, sularda daha hizlh
gezmek icin, karakadan daha ince sekilli bir gemiydi. Alt1 diiz olup nakliye hizmeti
icin kullanilmaktaydi. Bununla birlikte gerektiginde 6zellikle savasa girildigi zaman,
85 adet top tasiyabilirdi. Piri Reis, Kitab-1 Bahriye adli kitabinda Kemal Reis'in
birkag¢ barcaya sahip oldugunu ifade etmistir ve Miisliiman korsanlar bu bargalar1 ele
gecirmistir.  Ancak Piri Reis'in ifadesine goére Osmanlilar, esas olarak 1560 yilinda
Cerbe Savasi’nda Hiristiyanlarin bargalar kullandigini gordiiler.®* Yine de aslinda
barcalar, Osmanli donanmas1 tarafindan resmen hi¢ kullanilmamastir.

[lging bigimde aslinda Venedikliler de, yeni gemi teknolojisini benimsemekte
isteksizdiler. ~ Karakalar1 insa etseler bile ana gemi olarak kiirekli gemileri
kullanmaya devam etmislerdir. On altinc1 ylizyilda Akdeniz'de Osmanlilarin ana
rakibi olmalariyla birlikte, Venediklilerin isteksizligi denizciligi sulardan 6grenen
Osmanlilarin isteksizligine de katkida bulunmustur. Akdeniz'de savaglar 1570'lere
kadar yalnizca kadirga kullanilarak siirdiiriilmiistiir. iki rakip de birlikte gelismedigi
icin ikisi de yenilikleri takip etmek zorunda degildi. Bir anlamda yeni bir deniz
teknolojisi yolundaki bu ortak isteksizlik birbirlerinin gelismesine engel olmustur.
Bununla birlikte Venedikliler, on yedinci ylizyilin ortasina dogru nihayet yelkenli
gemileri benimsemistir. Hatta 1648 yilinda Canakkale'ye gelen Osmanli filosunun
Girit'e ge¢mesini engellemek icin Venedikliler hemen yeni yelkenli filosunu
kullanmuslardir.”®  Osmanlilarin Giriti 25 yil boyunca kusatmasi, Osmanlilarin
Akdeniz'de biiyiik bir deniz giicii olarak goriilmesinin sonu olmustur.’® Hala egemen
donanma giicii olsalardi, aday1 ele gegirmeleri 25 yil siirmezdi.

Karaka gemileri agik denizlerde tiiccarlar tarafindan kullanilmistir. Bu
gemilerin biiyiik depolama kapasitesi, dokme yiik tagimaciligina, uzun mesafeli
kargo tasimaciligina ve Ozellikle kendilerini savunmak ig¢in yeterli cephane
tagimalarina olanak saglamistir. Cenevizli tiiccarlar denizcilikle ugrasmaktayd: ve

bu durum onlarin daha biiyiik kapasiteli uzun mesafe gemilerine ihtiya¢ duymalarina

3* Safvet. "ikinci Cerbe harbi iizerine vesikalar," TOEM I, pp- 2034, 85-102.
3 [dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi, (1stanbul, 2008), 186-187.
3% Svat Soucek, Studies in Ottoman Naval History and Maritime Geography, (Istanbul, 2008), 17.
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sebep olmustur. Bu nedenle Portekizli gemi tipini benimsemisler ve gemilerini
bunun iizerinden gelistirmiglerdir. Karaka ile karsi karsiya kalmis olmalarina
ragmen Osmanlilar tasarimlarma karakani hi¢ bir zaman dahil etmemistir. Ilging bir
gercek olarak, Osmanli'nin hemen arka bahgesinde bir karaka yapimcisi oldugunu
belirtmek gerekir. Giinlimiizdeki Hirvatistan’da bulunan Ragusa Derebeyligi'ndeki
gemi yapimcilari, Argosy olarak adlandirilan kendi karaka versiyonunu yapmistir.”’

Karakanin Osmanlilarin kullandig1 versiyonu kalyon, biiyiik bir top ile silahli
yelkenli gemisi oldu. Karaka gibi bu gemi de bir harp gemisi ya da bir yiik gemisi
olarak kullanilabilmekteydi. Bu kalyon barcadan daha dar, daha uzun ve su
seviyesinden daha algakti. Bircok yonden kalyon kadirgaya benzemekteydi. Hizl
ve ¢ok kolay manevrali topgu tasiyicilari oldugu icin kalyonlar, deniz savaslarinda
savag gemisine dontistiirilmekteydi. Ancak yelkenli bir gemi denizcisi i¢in kalyoncu
kelimesi, on yedinci yiizyilla kadar kullanmamistir. Kisa siire i¢in kiralanan
kalyoncular, genellikle Ege Kiyilarindan gelmekteydi, levend-i Rumi olarak da
bilinmekteydiler.*®

Kalyonlarin kullanilmasindan once deniz savaglari, askerlerin karada
vurustugu savaglara benzemekteydi. Kadirganin kukay1 kusatmaya g¢alismasi ana
savas taktigiydi. Gemi ve filo arasinda topcu diiellolar1 yapmak yeni bir savas stili
olarak ortaya ¢ikt1.** Ancak bu deniz devrimi, ¢ogunlukla Atlantik'te gerceklestigi
icin Akdeniz'de deniz savaglar yapilmaya kadirgalarla devam etti.

Osmanli Imparatorlugu, yeni topraklarda tersaneler insa etmistir. Giiney
sularindaki en biiylik tersanesi Kizildeniz'in ucundaki Siiveys'te yer almistir. Bu
tersaneyi 1517 yilinda Misir'in fethinden sonra Memliiklerden almiglardir. Ayrica
Basra'da da baska bir tersane insa etmislerdir. Gemi yapiminda kullanilan keresteler
icin ormanlar gerekmekteydi. Irak'n fethinden 6nce Misir ve Arabistan'da
ormanlarin eksikligi nedeniyle Siiveys'te Osmanlilarin donanma insa etmesinin
maliyeti oldukea yiiksekti. Kereste ve diger denizcilik malzemelerinin, Akdeniz'den

sevk edilmesi ve daha sonra kara yoluyla Siiveys'e tasinmasi gerekecekti. Bu kaynak

37 The Sultan's Turret: Studies in Persian and Turkish Culture, Studies in Honour of Clifford Edmund
Bosworth'de, ed. Carole Hillenbrand. (Leiden, 1999), 173.

3 Elena Frangakis-Syrett, The Commerce of Smyrna in the Eighteenth Century, 1700-1820 (Atina,
1992), 1-20; Melih Giirsoy, Tarihi, ekonomisi ve insanlari ile bizim Izmirimiz, Metis Yayincilik; 1.
basim (1993), 12-16.

39 William McNeil, Pursuit of Power, 100-103; John C. Pryor, Geography, Technology and War, 59-
60.
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sorununun ¢dziilmesi imparatorlugun Irak'a dogru genislemesine yardimei olmustur.
Ornegin Basra Tersanesi’ne, Firat Nehri Maras’m daglarindan yoluyla ahsap sevk
edilmistir. 1563 yilinda Portekizli bir ajan, 22 kiirek oturakli bes yeni kadirganin
insa edildigine sahitlik etmistir.*’

Diizensiz dolasan Miisliiman deniz tliccarlar sirasinda yelkenli gemiler, 17.
ylzyilin baginda ilk defa Cezayirli korsanlar tarafindan benimsenmistir. Her

durumda kadirga, karakaya kars1 gercek anlamda bir savas i¢in kotii bir se¢im oldu.

1.1 Gemilerden Baska Denizcilik Gelisimleri

Islam altin ¢agin (sekinci yiizyillda) donemde cografi Arap eserlerinin
cogalmasidir.  Osmanli Imparatorlugu bir Islam devleti olmasina ragmen,
muhtemelen daha erken donem Islam eserlerine erisimi yoktu. Onaltinci yiizyildan
once Araplarin Hint Okyanusu Bolgesi iizerine eserleri Osmanli Imparatorlugu'nda
nispeten bilinmiyordu.*' Ornegin Ortadogu’nun 6nemli gezi edebiyati eserleri
arasinda Ibn Khurdadhbih, Abu-Zayd al-Hasan ve Ibn Jubayr'n eserleri
bulunmaktadir. Ek olarak al-Biruni'nin klasik gezi hikayesi Kitab al-Hind ve Ibn
Battuta'nin gezi hikayesi, Hint ve Anadolu ziyareti ilizerine ilk elden bilgiler
saglamistirlar ve Ibn Majid Hint Okyanusu igin hazirladigi yelken kilavuzunu
derlerken 40'tan daha fazla eseri hesaba katmistir.” Bu Arap eserlerinin tiimiiniin
onaltinci yiizyilin bagsinda Osmanli bilim adamlari i¢in kullanilabilir olduklarina dair
hicbir kanit yoktur. Bugiin saray kiitliphanesinde bulunan eserler, biiyiik olasilikla
Arap topraklarinin onaltinc1 yilizyilin ortasinda fethedilmesinden sonra geri
getirilmistir. Bu eserlerin bazilar1 imparatorlugun kurulmasindan birkag yiizy1l 6nce
olusturulmusturlar.  Osmanli Imparatorlugu bir Islam devleti olmasina ragmen,
cografi entelektiiel mirasi kesinlikle Avrupa kdkenli olmustur.

Gemicilik gelismelerinin yaninda navigasyon yontemleri ve kilavuz kitaplar

da onaltinc1 yiizyilda daha yaygin hale gelmistir. Yiizyilin basinda Akdeniz'de en sik

% Simao de Costa. As Gavetas de Torre de Tombo, V. (Lizbon: 1965), 140.

*! Onbesinci yiizyilda mevciit Osmanli cografya kaynaklar hakkinda: Karen Pinto, "3 Ways of Seeing:
Scenarios of the World in the Medieval Cartographic Imagination" (doktora tezi, Columbia
Universitesi, 2002), 56-118.

*2 Bu islerin bilinen tek kopyasi Istanbul'daki Siileymaniye Kutuphanesinde, Képriilii Ms. no. 1001.
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kullanilan metin, italyanlar tarafindan yazilan "Portola" adh kitaptr.*® Genellikle bu
kitaba, seyir yonleri, kiyilarin ve limanlarin gorsel agiklamalari, limanlar arasindaki
mesafeler, kerte seyirleri, resifler ve s1g sular i¢in uyarilar, limanda bulunan halklarin
ve mevcut kaynaklarin agiklamalar1 dahildir. Aslinda bu agiklamalar, geminin
miirettebat i¢cin gidebilecegi her liman hakkinda gereken her seyi anlatmaktayda.
Gilinlimiizde bu kilavuzlarin modern versiyonlar1 hala kullanilir.

Piri Reis (c. 1465 - 1553), klasik Arap cografi eserlerine ve ¢agdas Avrupa
haritalarina bakan ilk Osmanli bilgini olarak goriilmektedir. Piri Reis, on altinci
ylzyilda portolalarin genisleyen kiitiiphanesine katkida bulunan tek Osmanh
temsilcisidir. ~ Kitab-1 Bahriye, geleneksel Portola yapisint izler ama Osmanli
Tiirkgesi ile yazilmistir. Kitap Yunan, Italyan ve Portekizli rehber kitaplardan alinan
referanslari birlestirmistir. Orijinali 1520-1521’de yazilmistir ve daha sonra 1526'da
bir giincelleme yaymlanmistir.  Kitab-1 Bahriye siirekli katipler ve denizciler
tarafindan kopyalanip adapte ediliyordu. Bdylece Piri Reis'in kitab1 hizlica gemilere
dagitilmis ve birincil referans olarak kullanilmistir. Piri Reis'in kitabindan sonra az
sayida Osmanli seyir ve navigasyon kilavuzlar1 yaymlanmistir. Ancak, Osmanl
filosunun denizcileri Yunanca da konustugu i¢in o dildeki rehber kitaplar1 da
okuyabiliyordular. Bundan dolay1 Osmanlica baskilar icin ihtiyag¢ azdi.

Filo destegindeki bir baska gelisme, kesif evleri kurulmasi olmustur. 1508
yilinda Ispanya Krali Hint Okyanusu Bolgesindeki kesif misyonlar1, koloniler ve
ticaret faaliyetleri desteklemek icin kamu evi kurdu. Portekizliler bunu izleyerek
Lizbon'da benzer bir vakif kurdu. Iki &rgiit de hidrografi ve navigasyon atdlyesi
kurmugtur. Onlar da gemideki araglar1 gelistirmeye calismis, arastirmalar ve
sonuclarin ¢ogu devlet sirr1 olarak kilit altinda tutulmustur.**

II. Selim kesiflerde ilerlemek igin bir érgiit kurmamasina ragmen Istanbul'da

bir gozlemevi kurmustur. 1571 yilinda Sultan, Sam'dan gelen bir gokbilimci olan

 Portolalar daha bilgi igin: Tony Campbell, "Portolan Charts from the Late Thirteenth Century to
1500," in Harley and Woodward, History of Cartography, 1: 371-447 ve David Woodward, "Maps
and Rationalization of Geographic Space," in Jay Levenson, ed., Circa 1492: Art in the Age of
Exploration (New Haven, 1991), 83-88.

* Lyle N. McAlister, "The Commerce of the Indies," Spain and Portugal in the New World, 1492-
1700, (Minneapolis, 1985), 231-249; Carla Rahn Phillips, "Visualizing Imperialism: The Virgin of the
Seafarers and Spain's Self-Image in the Early Sixteenth Century," Renaissance Quarterly, Vol. 58,
No. 3 (Fall 2005), 815-856.
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Takiyiiddin’i (1526-1585) miineccimbasiliga atadi.* Takiyiiddin bir polimat olarak
astronomi, zaman ve saatler, miihendislik, matematik, mekanik, optik ve dogal
felsefe okumustur. Takiyiiddin, Osmanli Imparatorlugu'nun bilimsel gelisiminde
gercekten etkili olmustur. III. Murad, 1579 yilinda onun gézlem c¢alismalari igin bir
gozlemevi kurmustur. Takiyiiddin, Perslere karsi yapilan bir savastan once bir
kuyruklu yildizin varligini diisman i¢in bir ugursuzluk alameti olarak yorumlamistir.
Ordu basarili olmasina ragmen bir veba salgini ¢ikmis, gozlemevi fonuna karsi siyasi
baskilar da yiikselmistir. Sonug¢ olarak, bu astronomik gelisim ¢ok kisa omiirli
olmustur. Gozlemevi Kili¢ Ali Reis’in gemisinin toplari tarafindan yikilmastir.
Tarih¢i Richard C. Jennings'e gore:

Akdeniz’de Osmanli donanmasi i¢in felaket kaginilmaz
olmustur, bunun nedeni kadirgalara ¢ok uzun siire itimat
edilmesidir... Mallar 6nce Venedik ve Osmanli ticaret
gemileri ile taginmig, daha sonra korsanlara karsi daha fazla
giivenlik saglayan Ingiliz gemileri tercih edilmistir....
Korsanlarla baga ¢ikmakta karsilagilan sorunlar ve yelkenli
gemi filosunu gelistirmekte bagarisiz olmak Osmanlilarin
Levant’ta karsilastiklar1 en biiyiik engeller olmustur.*

1600’lerde Osmanlilar, Portekizlilerin kullandig1 gibi uzun kenarli yelkenli
gemileri denemeye bagladilar. Ancak Osmanli donanmasi, bu deneysel gemi
filosuna asla operasyonel bir rol vermedi. Bunun yerine donanma kadirgaya itimat
etmistir. Piri Reis ve Takiyiiddin gibi birkag istisna olmasina ragmen baska teknoloji
gelistirme genel uygulama haline gelmedi. Daha gelismis donanmalara karsi
yenilgilerden hemen sonra Osmanli donanma filosu nihayet onyedinci yiizyilin

ortasinda yelkenli gemiler inga ederek modernize edilmistir.

* Osmanli astronomisi hakkinda bkz. Sevim Tekeli'nin 16" mnc: yiizyilda Osmanlilarda saat ve
Takiyiiddin'in "mekanik saat konstiikstiyonuna dair en parlak yildizlar.” 2. bélum, (Ankara, 2002).

* "Disaster eventually came to the Ottoman navy in the Mediterranean only because it continued so
long to rely on galleys...Goods which had been carried on Venetian or Ottoman commercial vessels
then preferred English ships, which provided security from pirates.... The problems arising from
dealing with pirates and the failure to develop a fleet of sailing ships were the greatest obstacles that
the Ottomans found in the Levant." Richard C. Jennings, Christians and Muslims in Ottoman Cyprus
and the Mediterranean world, 1571-1640. (Cambridge, 1988), 188-189.
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IKINCI BOLUM: COGRAFYA

Cografya dis iligkilerde her zaman 6nemli bir rol oynamistir. Osmanlilar
sadece bir beylik oldugu déonemde Anadolu yarimadasinda kara temelliydiler ve bir
imparatorluk olarak genislerken yol boyunca denizlerle karsilastilar. Ege Denizi,
Karadeniz ve sonra nihayet Dogu Akdeniz’de baslayan deniz savaglar1 ile mesgul
oldular. Ticaret artinca ve daha fazla toprak iizerine genislemek gerekli oldugu
donemde ise onlar Hint Okyanusu boélgesine yani gilineye dogru yoneldiler.
Genellikle Osmanlilar kuzey-giiney ekseni iizerinde pusula merkezine Akdeniz'i
yerlestirerek, burayr kendi komuta alanlar1 olarak kabul etmislerdir. Tim diger
denizler Akdeniz'in ana gdvdesinin uzantilartydr. Osmanli Imparatorlugu'nun ilk su
alanlariin tiimii; sakin, havza ozelliklerine sahip olan denizlerdi. Diinyanin en
sakin okyanuslarindan biri olan Hint Okyanusu’na gitmek durgun suda gitmek
gibiydi. Yine de bu okyanusta Osmanlilarin alismis oldugu denizlerden farkli ¢cok
iliman iklim 6zellikleri vardi.

Ispanyollar ve Portekizliler Hint Bolgelerine daha kisa bir rota ararken,
Giiney ve Kuzey Amerika'y1 bulmuslardir. Hatta daha sonra Hollandali, Ingiliz ve
Fransiz kasifler de kuzeybat1 gecisini ararken Kuzey Amerika'ya gitmistir. Avrupali
kasif imparatorluklar, yeni toprak kesifleri yerine ticaret firsatlart pesinde
kosmuslardir. Osmanlilar ise cografyalart nedeniyle Yeni Diinya’ya
ulasamamiglardir. Onlar icin Amerika kitas1 Hindistan'a dogru giden yol iizerinde
yer almadigi i¢in bir mesele olmamistir.  Olsaydi da Osmanlilarin Atlantik
Okyanusu'na ulagsmasi ¢ok zor olurdu. Cebelitarik Bogazi’nda normal hava kosullar1
yilin ¢ogu zamani Atlantik'e ulasmaya engel olmaktaydi. Kuzeybatidan esen hakim
rizgarlar giliclii ylizey akintis1 ile birlikte Osmanlilarin  batiya gegisini de
engellemistir. Ayrica Osmanlilarin Bati Akdeniz'de ikmal {issii olmadig1 i¢in bir
Osmanli kadirga filosunun batiya gegisi neredeyse imkansiz olmustur.*’

On altinct ylizyilin basinda, Gliney Anadolu yarimadasinin sulari, ¢esitli
gruplarin kontrolii altina alindi. Ancak Avrupali ¢agdaslarinin aksine ylizyilin

basinda Osmanlilarin Hint Okyanusu Bolgesi’nde hemen hemen hi¢ baglantilari

47 Cebelitarik'ta riizgarlar, denizler, ve akimlarin bir ayrintili bilgi i¢in bkz. Dan Pryor, Geography,
Technology and War, 12-24.
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yoktu. Kizildeniz kiyisinin biiyiik bir kism1 Miisliimanlarin elindeydi ve tim Afrika
Burnu boyunca yapilan ticaret Miisliimanlar tarafindan kontrol edilmekteydi. Ancak
on altinci yiizyilin basinda Kizildeniz'in iki kiyisinda kokli bir ticaret ag1 kuruldu.
Swabhili kiyisina gelen gemilerin ¢cogunun sahibi ve miirettebati Hintliydi. Kizildeniz
cogunlukla Misir, Suriye ve Hicaz Memliikleri tarafindan kontrol edilmekteydi.
Memluk kontrolii Kizildeniz'den Suakin'e, Nil Nehri'nden de nehrin asagisindaki
Aswan'a kadar uzanmistir. Memlukler ayrica Kizildeniz'den Siiveys, Kahire ve
Iskenderiye'ye, Basra Korfezi'nden Basra, Bagdat, ve Halep'e kadar olan baharat
yollarii da karayoluyla kontrol etmekteydiler. Resifler ve balik siiriileri, Cidde’ nin
kuzeyine giden gemilerin gidis seyrini engellemekteydi. Siiveys’ten Cidde'ye
geemek i¢in gelen gemilere bir kilavuz kaptan gerekiyordu. Bu nedenle buradan
gelen gemiler, Siiveys'e giderken kiigiik teknelere kargo aktarmak icin Cidde'de
durmaktaydilar. Stiveys'ten Kahire'ye hem develerle hem de teknelerle
Iskenderiye’ye Nil nehri iizerinden kargo tasimislardir.

Asagt ve Yukart Yemen'de, Kizildeniz ve Afrika kiyilarina hizmet eden
limanlar vardi. Aden, sahip oldugu miikemmel liman ve eski bir volkanik krater
lizerine inga edilmis bir liman ic¢in son derece hali vakti yerinde olmasi sebebi ile
Yemen'in ana limaniydi. Giiney kervan yollarinin son duragiydi. Bu nedenlerden
dolay1 Aden, Hindistan, Dogu Afrika ve Afrika Burnu’nun antreposu olmustur.

Giliniimiizde oldugu gibi onaltinc1 yiizyillda da Hiirmiiz, Basra Korfezi’nin
ana limani1 olmustur. Bu liman Hindistan'dan gelerek Basra Korfezi'ne ilerleyen tiim
deniz trafigi i¢in giris noktast olmustur. Konumu Basra Korfezi'nin agzinda oldugu
icin, korfezdeki tiim gidisgelis trafigini kontrol etmek i¢in dogal bir yerdi. Ada
zengin bir antrepo olmasina ragmen dogal kaynaklar acisindan zayifti. Halep ve
Basra kara ticaret yollar i¢in bir kalkis noktasi olmus, ve ayrica alinan giimriik
ticretleri zenginligine katkida bulunmustur.

Ticaret limanlari, Hindistan'in Hint Okyanusu kiyilar1 boyunca yayilmistir.
On altinc1 ylizyilin basinda Diu ve Giicarat, Hint devleti i¢in baslica deniz ticaret
limanlariydi.  Diger bir ana liman da Hindistan'm dogu kiyisinda, Bengal
Korfezi’ndeki Kalkiita olmustur. Bir liman ya da nehir gibi cografi acidan kullanigl
olmayan Kalkiita, biber tarlalarina yakin oldugu i¢in kullanmilmistir.  Ancak
Hiirmiiz’tin, Hint Okyanusu’na girmeye cesaret edebilenler i¢in, Kuzey

Hindistan'dan Basra Korfezi ve Kizildeniz yoluyla Dogu Akdeniz Bolgesi’ndeki
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sehirlere giderken bir ticaret yolu haline gelmesi ka¢cinilmaz olmustur. Yine de kuru
bir kayalik olan adadan sadece tuz ve kiikiirt ihracat etmeyi basarabilmislerdir.

Hint Okyanusu'nda transit gecis yaparken, Osmanli donanma gemileri
cogunlukla daha asina oldugu sularda, kiyiya kapali kalmistir. Sahile yakin gitmek
daha giivenli, daha diisiik riskli ve daha muhafazakar bir segenekti. Ayrica gemiler
kiyr seridinde kapali gorsel navigasyon kullandiklart icin, referans noktalart igin
sahildeki goriis mesafesinde kalmalar1 gerekmekteydi. * Osmanli donanmasi
karadan topcu destegi ile limanlarda ve koylarda da miimkiin oldugunda savas
cikarmaktan kaginmamistir. Hatta Osmanli filosunun Portekiz filosuna gore daha
yetersiz olmasina ragmen, Hint Okyanusu Osmanlilar ile Portekizliler arasinda bir
sinir bolgesi haline gelmistir.

Avrupa'nin giineybat1 ucundaki cografi konumu nedeniyle bazen Portekiz’in

medeniyetin u¢ noktasinda bulundugu éne siiriilmektedir.*’

Gergekten de iilke, iki
bliyiik deniz olan Atlantik'in ve Akdeniz'in {i¢ kosesinde yer almaktadir. Bir deniz
toplumu olarak, Portekiz'in ekonomik gelisimi sirasiyla balik¢ilik, kiy1 ticareti ve
deniz ticareti seklinde dogal bir yol izlemistir. Yiizyillar boyunca kuzeyden,
dogudan ve giineyden gelen bir¢ok millet olmasindan dolay1 Portekiz'in konumu,
bircok medeniyetin kavsak noktasi haline gelmistir.  Anadolu Yarimadasi’na
gelenlerin karayolunu kullanmasinin aksine Portekiz Yarimadasi’na gelen cesitli
halklar genellikle deniz yolunu kullanmiglardir. Siirekli olarak devam eden gelis
gidisler, fikir aligverisi ve kiiltiirel etkilesim i¢in ideal bir zemin olusturdu. On ikinci
ylizyilda Portekizliler Miisliimanlarin hiikmii altinda olmakla beraber, Vikingler ile
siirekli miicadele ederek savas taktiklerini ve deniz iizerinden harekat yapmayi
ogrenmislerdir. Aslinda, kii¢iik bir Miisliiman balik¢1 teknesi olan “carib”, Portekizli
kesifler acisindan ¢ok dnemli olan karavelin tasarimina zemin olusturmustur.*
Portekizlilerin agik denizlerde egemenlik kazanmasi ile 1520 yilinda
Kizildeniz kadirga savasi i¢in kullaniglt bir sinir haline gelmistir. Ancak Osmanlilar

kendi smirlar1 icerisinde daha da giineye ilerlerken bu ilerlemeyi kadirgalarla

* Dan Pryor, Geography, Technology and War, 38.

¥ Bailey Wallys Diffle, Prelude to Empire: Portugal Overseas Before Henry the Navigator. (Ann
Arbor, 1960), 3.

39 Michael Arthur Lewis, The Spanish Armada, 64-5; Sir George C. V. Holmes, Ancient and Modern
Sailing Ships, (Londra, 1906), 82-84.
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saglamislardir. Taktikleri yetenekli bir sekilde kullandiklari i¢in Osmanlilar da

ilerlerken kadirga savas sinirin1 Kizil Deniz’e dogru genisletmistir.

Resim 2: Vasco de Gama'nin Hindistan'a Ziyareti

Portekizliler ¢cok hizli bir sekilde Hint Okyanusu’na nasil y31y11m1§t1r‘.751
Oncelikle kendilerine bigtikleri Hiristiyan Misyon ve baharat bulma arzular ile
motive olmuslardir. “Hiristiyanlik ve baharat i¢in geldik™ diyen Joao Nunez, Vasco
de Gama'nin filosundaki siirgiin bir mahkumdu.”> 1488-1489 yillarinda, Arapca
bilen Portekizli Pero de Covilhao (c. 1460 - 1526) Hiirmiiz'ii ziyaret etmis ve orada
iken, Gilineybat1 Asya'nin ticaret yollar1 hakkinda bilgi toplamistir. Bundan on yil
sonra Vasco de Gama (c. 1460'lar - 1524), Umit Burnu’nun etrafindan dolastiktan
sonra yerel bir kilavuzun yardimiyla Kalkiita'ya ulasmistir. 1507'ye kadar, Portekiz
yerel bir sef ile Hiirmiiz’1i fiili kontrolii altina almistir. Portekizliler 1515 yilinda 27
gemi, 1500 Portekizli denizci ve ayn1 sayidaki Malabarli Hintli askerin de yardima ile
Hirmiiz’e saldirarak burayr tam olarak kontrol altinda tutmaya devam etmistir.

Aslinda liman, Turan Sah'n ydnetimi altinda kaldi. Portekizliler baslangicta

*! Hint Okyanusu'nda Portekiz fetihler iyi bir agiklama igin bkz. C. R. Boxer, The Portuguese
Seaborne Empire, 1415-1825, (Londra, 1969).

32 "Vamos a buscar cristaos e especiara.”" Victorino Mahalhaes Godinho. Os Descobrimentos e a
Economia Mundial, vol 1. (Lizbon, 1963-1965), 2.
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yerlilerin Hiirmiiz'ii yonetmesine izin vermesine ragmen kontrolii yavas yavas iyice
ele gecirmistir. Yerliler her yil kale ve garnizon icin Portekizlilere yillik artig
gbsteren bir harag 6dediler. Ustelik Portekiz krali birkag y1l sonra, giimriik dairesini
Portekizlilerin kontroliine almaya karar verdi. Eger limana giris ¢ikis yapan tliccar
gemisi Portekiz Krali vassali olmayr kabul ederse Portekizliler onlara koruma
saglayacakti. Bu anlagsma ile ticaret gemilerinin gezece8i yerler ve yerel
Mislimanlar ile iliskisi de siurlandirilmistir.”  Yillar boyunca birkac direnis
hareketi olmasina ragmen Portekiz kral1 1622 yilina kadar adanin kontroliinii devam
ettirmistir.

1502 yilindan 1507'e kadar Venediklere karsi siiren savas sonucunda
Osmanli Imparatorlugu'nun biiyiikliigii ve deniz siirinin uzunlugu iki katina
ctkmigtir.  Osmanli Imparatorlugu 1517 yilinda Suriye’yi ve Misir’s, 1521°de
Belgrad’1, 1522°de Rodos’u, 1526’da Macaristan'in bilyiik bir boliimiinii, 1535°te ise
Irak’1 ele gecmistir. Afrika'da ise Barbaros Hayreddin 1518 ile 1529 arasinda
Cezayir’in kontroliinii Osmanlilara vermistir. Sultan Selim Cezayir'de sehrin hakimi
olarak kabul edildigini gosteren resmi bir ferman, hatt-1 serif ve bir payanda,
sancak, gondermistir. Selim ayrica 2000 Yenigeri, agir silahlar gondermis ve
Yenigerilerle ayni statiide olacak sekilde ise alinacak goniilliilerin ise alinmasi iznini
de onaylamistir. Bunun karsiliginda Osmanli Sultan’inin adi Cuma hutbesinde ve
resmi de bastirilan paralarda yer almistir. Bu durum Sultan'in hakimiyetini tim
Akdeniz boyunca Fas'a kadar genisletmistir.

1487'de Magribiler'in Malaga'dan defedilmesine, sonrasinda anlagmanin
feshedilmesi ve Miisliimanlarin din degistirmeleri i¢in zorlanmasi veya 1492'den
sonra Iber Yarimadasi'ndan ¢ikarilmalarina kadar Bati Akdeniz, 15. yiizyilda birlesik
bir denizcilik ve ticaret bolgesiydi. Daha sonra Kuzey Afrika'ya dogru toplu bir gog
yasanmistir. Bu Moriskolar, biiyiikk capta denizcilik bilgisini ve gemi yapimi
uzmanhigina da beraberinde Afrika'ya gotiirmiislerdir. Cogunun sonradan korsan
olmasi sasirtict degildir.

Kuzey Afrika her zaman korsanlik i¢in elverisli olmustur. Dogal limanlar ve
deniz kulagilar korsanlarin diisman gemilerinden daha kolay bir sekilde kagmalarini

saglamistir. Kuzey Afrika kiyilarina dogru derin limanlar bulunmadigindan dolay1

53 Salih Ozbaran, "The Ottoman Turks and the Portuguese in the Persian Gulf, 1534-1581." Journal
of Asian History. Vol. 6 No. 1, 1972, 45-50.
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biiyiik gemiler kiyiya kolayca yanagamamistir, bu da kiiciik korsan gemilerine
avantajli bir durum saglamistir. Son olarak yiiksek daglar kiyiya dik olarak
uzandigindan korsanlar uzak mesafeden yaklasan gemileri tespit edebilmekteydiler.
Osmanlilar, 1517 yilinda Misir'in Memliikliiler'den alinmasindan 6ncesine
kadar Okyanuslar Diinyasi’na ulagmistir. O dénemde 1. Selim, Misir’1 Portekizlilere
karsi1 Osmanli Imparatorlugu'nun bir kalesi olarak savunmayi kendisine gorev
edinmistir. On yedinci yiizyilin ortasinda, Bagdat'in fethi ile Basra Korfezi'ne erisim
saglanmistir. 1574 yilindan sonra Osmanlilar Akdeniz'de, Malta'dan daha batiya
etkin bir bi¢gimde ilerleyememistir. Malta’ya saldirmaktan vazgectikten sonra

Osmanlilarin  Akdeniz'deki varligi, Sicilya sularimin batisindan daha Gteye
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Resim 3: Osmanh Imparatorlugu (1520-1687)

Boylece, onaltinci yiizyilin sonuna kadar, Osmanlilarin ve Portekizlilerin
toprak varliklar1 nispeten istikrarli bir duruma ulagmistir. Osmanlilarin Siiveys'teki
tersane ve s ile Cidde'deki kiiciik filo iissii olmak iizere Kizildeniz'de iki ana deniz
issii vardi. Daha kiiciik Osmanli deniz {isleri ise Moka'da (Yemen'de) ve

Massava'da (Kuzey Afrika'da) kalmistir. Hint Okyanusu Bolgesinde Aden'deki iis,
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Kizildeniz'de giris ¢ikislarin kontrolliinii saglamistir. Basra'da Osmanlilar tarafindan
Basra Korfezi'ni korumak amaciyla tersanesi de olan bir iis kurulmustu.
Osmanlilarin kiiciik kadirga filosu Lahsa'da kiy1 boyunca gorev yapmuistir.

Osmanli Imparatorlugu genisleyerek toprak elde ettikce daha ©nce
bilinmeyen okyanus diinyasina da girmistir. Atlantik {ilkelerinin gerekti baharat
ticaret yoluna ulagsma ihtiyaci, yelkenli gemileri ve ekteki navigasyon araglarini
gelistirmek icin yol agmasi yerine Osmanlilarin cografi konumu nedeniyle ayni
ticaret ivme deneyimi yoktu. Hint Okyanusu'nu gezme ihtiyaci yelkenli gemilerin
gelistirilmesi ve uygulanmasina yol agabilirdi ama bunun yerine Osmanli denizcileri

Hint Okyanusu kiyilarina yakin kalarak kadirga kullanmaya devam etmistirler.
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UCUNCU BOLUM: SIYASI NEDENLER

Onaltinc1 yiizyilda Osmanlilar kendi Imparatorlugu'nun topraklarini tiim
yonlerde genisletmislerdi. Geleneksel Yeni Diinya'ya ulasamamasina ragmen, hem
Avrupa'da hem de Osmanli Imparatorlugu'nda nispeten bilinmeyen Hint
Okyanusu'na ulasmislardi. Osmanli Imparatorlugu’nun amaci Avrupalilarinkinden
farkli olmustu. Osmanlilar Avrupali meslektaslarindan farkli ekonomik ilkelere
sahip olup, somiirgecilikte yer almamislardir. Osmanl Imparatorlugu, &zellikle
istanbul'un fethinden sonra, "Kizil elma" elde etmisti.’* Bu yiizden Avrupalilar,
Osmanlilarin Roma gibi diger degerli sehirler icin fethetmeye calisacagindan
korkmusturlar. Hem Avrupalilar hem de Osmanlilar genislemeye odaklanmistir ama
genisleme alanlar1 farkli olmustur. Atlantik iilkeleri denizlerde emperyal bir gii¢li
imparatorluk kurmaya calistikga Osmanlilar karaya dogru genisletilmistir.

Osmanli Imparatorlugu'nun ilk yillarinda, denizciler genellikle Hiristiyan idi.
Millet sistemi Miisliiman olmayanlarin haklarini korumak icin gelistirilmis olmasina
ragmen, Hiristiyanlar asagi bir simif olarak kabul edildi. Bu nedenle, deniz ticareti
yapanlarin ¢ogu toplumda iist siniflarda yer elde edememislerdir. Bu alanda calisan
teknik bilgiye sahip denizcilerden ¢ikan fikir ve yeniliklerin akisi askeri yonetimler
tarafindan engellemis olabilir. Elbette Hiristiyanlar Islam'a ge¢is yapabilmis ve daha
sonra yiiksek bir makam sahibi olabilmislerdir. Devlete hizmet i¢in atanan memurlar
hepsi Miisliimandi.  Ancak yiizy1l ilerledikge, cesitli idareciler deniz ticareti
siyasetini dikkate almaya basladilar. Hint Okyanusu bolgesindeki ilk elden ticaretin
desteklenmesindeki faydalari goriildiigii i¢in orada gorevli Ibrahim Pasa ve Hadim
Stileyman Pasa gibi memurlar, en etkili sekilde toprak genislemesi ve filo yatirimi
yolunda ¢alistilar. Denizcilik konularindaki temsil eksikliginin aksine yenigeri
sistemi nedeniyle Saray'da orduyu cokga temsil eden olmustur.

Osmanli askeri yoneticiler i¢in tarim vergisi gelirlerinden paylarini almasi
birinci derecede 6nem tagimaktaydi. Tarimsal vergiler, bilindigi iizere askeri

finansmanin birinci yoluydu. Bu baglamda ¢ogu durumda, kara kuvvetlerinin maliye

> Kizil elma hikayesi i¢in bkz Anthony Padgen, Worlds at War: The 2500 Year Struggle Between
East and West, (Oxford, 2008), xv, 219-222.
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kaynaklarima deniz kuvvetlerinden daha iyi erisimi vardi. 1609 yilinda askeri
harcamalarin yiizde {i¢li deniz kadrosundan olusup yiizde dordii de maas
odemlerinden olusmustur.”® Tarih¢i Rhoads Murphy'e gore onaltinci yiizy1l boyunca
Osmanli Imparatorlugu, deniz maliyetleri az oldugundan dolay1 yari-siirekli kara
savaslarini yiiriitebilmistir. Hazinenin filoya 6deme yapmasinin yerine korsanlar ve
filolar1 bir arada Osmanlilar adina isbirligi yaparak savasmustirlar.”® Imparatorlugun
ve dolayisiyla ordunun birincil amaci daha fazla toprak fethetmek ve daha fazla vergi
geliri elde etmekti.  Onaltinci yilizyll boyunca Osmanli merkezi hiikiimeti,
miistahkem deniz sinirlart mevkilerini ve vergi 6deyen arazileri korudukea, okyanus
sinirindaki konumundan memnun kalmustir.

Osmanlilar, 1517 yilinda Misir'in fethinden sonra yeni bir mali kaynak olarak
baharat ticaretinin vergilendirilmesinden de faydalanmaya basladi. On altinc
ylzyilin ortasindan itibaren Osmanlilar, Portekizli ticaret gemilerine saldirarak
onlarin deniz baharat ticaretinden kendilerine biiyiikk miktarda pay tahsis etmeyi
basardi. Bu ticaret hacmi arttik¢a, yeni illerin yerel yoneticileri vergilendirmede yeni
yontemler gelistirmistir.”” Bu vergi gelirleri ya eyalet smiflari iginde beylerbeyi
tarafindan harcanir, ya da saray hazinesine geri gonderilirdi. Bu vergi sistemi
kontrol altinda iken donanmaya pay aktarilma umutlar ilk defa gelismistir. Ancak
yerel yoneticiler ve tiiccarlarin yolsuzlugu artarken vergi sistemi sonunda kontrolden
cikt.

Safevilerin hiikiimdarligindaki Iran, Siinni Islam Diinyas: tarafindan yalmzca
kafir olarak goriilmemis, genislemesi 1514'te Osmanlilar tarafindan taninmistir.
Hintli Miislimanlar parcalanmis ve Portekizlilerin bolgedeki yayilimiyla basa
¢ikmak icin miicadele vermekteydi. Misir'in fethinden sonra Memliik Devleti yok
olmus ve Osmanlilar sadece Ortadogu'daki degil ayn1 zamanda Islam Diinyasi'ndaki
tek onemli gili¢c haline gelmistir. Misir'in fethi ile beraber Osmanli Sultan1 Kutsal
Sehirler’in Koruyucusu ve Halifesi unvanlari lizerinde hak iddia etmistir. Daha 6nce
Misir Memliikleri ile iliskilendirilen bu unvanlar térenlerde ve prestij saglamak icin
kullanildi ama bu unvanlarin siyasi 6nemi ¢ok azdi. Misir’in fethi iizere haberi

duyduktan sonra yerel liderler padisaha hiirmet gostermek icin temsilcilerini

% Ayn-i Ali, Ritale-i Vazife-Horan, atifta Rhoads Murphey, Ottoman Warfare, 17.
% Rhoads Murphey, Ottoman Warfare, 17.
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gonderdiler. Mekke Serifi oglunu gondermistir ve sultan onun goérevini yeniden
onaylam1$t1r.58 Ayrica Aden Emiri bir el¢isini padisaha baglilik yemini etmek icin
gondermistir.” Osmanlilar bu unvanlar sayesinde Portekizlileri Miislimanliga karsi
bir rakip olarak gostererek Hint Okyanusu'ndaki Miisliimanlar iizerinde bir kisim
otorite iddia etmistirler. Onaltinct yilizyilin ortasina kadar bu bolgedeki
Miisliimanlar, Osmanli Sultan’ini, Siinni Miisliimanlarin yiice lideri olarak kabul
etmistirler. Osmanlilar, Akdeniz, Hint Okyanusu, Endonezya, Afrika ve Avrasya
steplerindeki Avrupa yayilma politikas1 tarafindan istila edilen ya da tehdit altinda
olan Miisliiman iilkeleri destekleyen diinya capinda aktif bir politika izlemistir.
Gelismis askeri teknolojilerinden dolayr Osmanlilar, Haglilarla miicadele edebilecek
tek giictii ve Miisliiman liderlerin Osmanlilara bel baglamasindaki baska bir neden de
budur. Bu sebeple de Osmanlilar tarafindan Portekizliler, biitiin Miisliimanlarin
dogal diismani Hiristiyanlar olarak kullanilmistir. Bununla birlikte Osmanlilar, Hint
Okyanusu'ndaki Miisliimanlara kendi gelismis silah, top ve topgularini dagitarak bu
bolgedeki Miisliimanlarin bolgesel savunmasini kuvvetlendirmis ve onlarin destegini
almistirlar.  Silah ve uzmanlar ile birlikte, miicadele ve silah egitimi saglanmistir.
Bu “Barut Paketi” Portekizlilere karst savasan Miisliiman halklar arasinda yaygin bir
istek olmaya bagladi. 1519 yilinda, Portekizliler Osmanlilar1 ¢ok yetenekli bir tehdit
olarak gormiistiir. Gujarat'ta Portekizli bir memur olan Aires de Gama Lizbon’a
gonderdigi bir mektupta "Diu, Osmanlilar1 kucaklamay: bekliyor" diye yazmistir.”’
Bu uygulama Osmanli donanmasinin yeteneginin saldiran bir giicten daha ¢ok
kompleks bir diplomatik transfer giicii olarak goriildiigiinti gostermistir.

Genisleme agisindan, Imparatorluk’taki toprak edinimi neredeyse tamamen
durduruldu. Genisleme odagi arazi iken, jeopolitik, ekonomik ve dini faktorler sik
stk bu yonetimin katkida bulunmaktaydi. Genellikle, Osmanlilar denizcilik yoluyla
yeni toprak edinimine hazir degillerdi. Bu nedenle Kizildeniz’de Osmanli tek
yonetim politikasi net olarak belli degildi. Her durumda, merkezi bir politika mevcut
degildi. Bunun yerine, her bir beylik beylerbeyinin kisisel hirslarina gore

yonetilmistir.  Bu durum Riistem Pasa sadrazam olduktan sonra bu kismen

% Suraiya Faroqhi, Pilgrims and Sultans: The Hajj under the Ottomans 1517-1683 (New York, 1994),
147-148.

% ibn Iyas, Journal d'un bourgeois, 2: 246 Giancarlo Casale referans verir, Ottoman Age of
Exploration, 30-31.

5 "Tem Dio com os bragos apertos esperando pullos Rumes," Simao de Costa, As Gavetas de Torre
do Tombo, 15.
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degistirildi. Maisir’a baglh bir sancak beyligi olan Yemen’deki bagimsiz beylerbeyi
degistirilip deneyimsiz eski bir saray kolesi olan Uveys Pasa Yemen'in beylerbeyi
olarak atanmistir.’’ Yemen'deki bir dizi siyasi ve askeri sahtekarliktan sonra 1547
yilinda koleden devsirme beylerbeyi, Osmanli ordusunun bir iiyesi tarafindan
oldiiriilmistiir. Kisa siireli kaostan ve Misir’a yardim ¢agrisi yapildiktan sonra Misir
valisi Duad Pasa, Saray’a danismadan Yemen'e yeni bir beylerbeyi atamistir.

Son ¢alismalar gdstermektedir ki Osmanli Imparatorlugu'nda hi¢ deniz ticaret
filosu yoktu.®? Fatih Sultan Mehmet'ten 6nce devlete ait gemilerin yani sira liizum
goriildiikce tiiccar gemileri de harp gemisi olarak kullanildigi goriilmiistiir, ama on
altinci yiizyila kadar genel kural olarak sadece harp gemisi savas i¢in kullanilmistir.
Bu eylem Imparatorlugun deniz ticaret filosuna en fazla yaklasti§1 durum olmustur.
Higbir uzun mesafe gemisiyle kargo ticaret sistemi olmadigi i¢in gelisime gerek
duyulmamistir. Uzun mesafe deniz ticaretine katilan iilkeler i¢in en ana gelisme
daha hizli giden yelkenli gemilerdi.

En azindan Avrupali meslektaslar ile karsilastirildiginda, Osmanlilar tiiccar
denizciler yetistirmek igin sayisiz firsat1 kagirdigini sdyleyebiliriz. Ozel veya kamu
filo sahipleri servet edinmek i¢in Oncelikli olarak bir ticari deniz filosu insa edip
isletmekteydi. Devlet yonetim olarak Osmanlilar, deniz tiiccarlarim1 asla tesvik
etmedi. Sarayda kimse imparatorlugun denizcilik tiiccarlar1 adina konusacak bir
temsilci bulunmazdi. Imparatorluk en basitinden deniz ticaretine veya denizasir1 dis
siyasete seyirci kalmistir.  Ornegin, Kibris'n 1571 yilindaki fethinden sonra
Osmanlilar son derece miisait bir konuma sahip Magusa’y1 bir deniz iissii ya da
ticaret merkezi olarak gelistirmek amaciyla kullanmamistirlar. Tarih¢i Ronald C.
Jennings Kibris’taki kagirilmis firsat1 sdyle aciklamaktadir:

Kibris bir deniz iissli ve uzun mesafe ticaret i¢in, kagakgilik
ve korsanlik icin ideal bir konuma sahiptir... Osmanlilar
boyle yapmay1 segerek, Magusa’yr Izmir’in yedinci
ylizyilda olmus oldugu gibi bir tiir uluslararasi ticaret
merkezine doniistlirebilirlerdi... Magusa’nin birinci sinif

%! Giancarlo Casale, Ottoman Age of Exploration, 88-89.

52 Deniz ticaret filosu eksikligi igin bkz. Svat Soucek, Studies in Ottoman Naval History; Mark
Kishlansky, et al., Societies and Cultures in World History (New York, 1995), 453.
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tahkimat giicii vardi... Ingiliz veya Hollanda gemileri dahi
Magusa'ya tehdit olusturamamistir.

Ne yazik ki Osmanlilar Magusa’y1 biiyiik bir liman haline getirmemislerdir.

Osmanli Imparatorlugu’nda tiiccar deniz filosunun eksikliginin birkag olasi
nedeni vardir. Sarayin goriisiine gore, imparatorluk son derece zengindi ve kendi
kendine yetmekteydi. Sultan imparatorlugu bir ticaret ya da deniz yolu krallig1 gibi
kabul etmemistir. Bu ylizden, deniz sinirlarinin 6tesindeki topraklara goziini
dikmek gibi bir niyeti yoktu. Imparatorluk topraklari iizerinden yapilan kervan
ticareti 6nemli bir zenginlik getirdi. Limanlarda, sultan belirli mal veya belirli
yerlerde ticaret tliccarlara taviz verdi. Ancak, saray hazinesinin kazang i¢in sultan
adina hicbir denizcilik girisimi yoktu. Saray tarafindan desteklenen girisimler, siyasi
veya dini nedenliydi. Ortadogu tarihgisi Carol Hillenbrand'a gore, "Denizasir ticaret
icin yatirnm yapmak ve daha sonra bunu uygulamak toplumun etkili bir kesimi
tizerinde ki bu kesim gerek hiikiimetin destegine gerekse kendi katilimina sahipti,

gergek bir motivasyon ve azim gerektirmistir."®*

Higbir Miisliiman tiiccarin veya
diikkan sahibinin, Avrupalilarda oldugu gibi denizcilik girisimler igin devlet
destegini almak amaciyla higcbir girisim veya ikna yetenegi yoktu.

Donanma bakimi bir bagka maliyet sorunuydu. Bir savas filosu pahaliydi.
Filonun bakimi, miirettebat egitimi ve islevsel maliyetler ¢cok yiliksek meblaglar
tutmaktaydi.  Filo diizenli olarak islemiyorsa, denizcilerin yelken ve doviis
yetenekleri azalmaktaydi. Ekonomik getirileri olmadan, denizci iilkeler denizcilik
girisimlerini géze alamazdi. Cogu Avrupali deniz milletleri, ispanya ve Portekiz
gibi, askeri ve ekonomik amaglar ig¢in ticaret filolarim1 gegici bir ¢oziim olarak
kullandilar. Ustelik ¢ogu durumda, deniz girisimleri hazineye kazang getirerek

filonun maliyetlerini diisiirmiistiir.  Ornegin, kiigiik Venedik Krallig1 yiizyillar

boyunca Osmanlilar1 kendilerine denk gorerek onlarla deniz savaslari yapmistir.

63 "Cyprus has an ideal location for a naval base and for long distance trade, for smuggling, and for
piracy. Had the Ottomans chosen to do so, they could have made...Magusa [Famugusta] the kind of
international trading emporium that...Izmir

became in the 17th century...Magusa had first-class fortifications...Not even the English or Dutch
ships would have threatened Magusa." Ronald C. Jennings, Christians and Muslims in Ottoman
Cyprus and the Mediterranean World, 191-92.

64 v _investing in overseas trade and then practicing it required a genuine motivation and tenacity on
the part of an influential segment of society, a segment that had either its government's backing or,
better still, its participation." Carol Hillenbrand, The Sultan's Turret, 173.

33



Hiikiimet savas ic¢in filosunu desteklemistir c¢iinkii harcanan kaynaklar filoya
ekonomik getiriler saglayacak kaynaklar yaratmislardir.

Deniz ticaret filosunu destekleyen bir devlet olmamasina ragmen,
Osmanlilarin da destekledigi korsanlar vardi. Bu korsanlarin varligi diizenli gercek
bir filonun yoklugunu maskelemekteydi. Bazi tilkelerin tiiccar filolar1 gibi korsanlar
da kendi gelenek ve iisslerini gelistirmislerdir. Imparatorlugun baslangicinda Ege
Kiyisindaki Ada Beylerbeyi korsanlara resmi olarak koruma verdi. Zaman zaman
sultan ile Barbaros gibi korsanlar yagma ganimetlerin bazilarin1 paylastilar.
Imparatorluk igin belki de korsanlarin en etkin rolii, deniz egitimi saglamis
olmalaridir.  Korsan gemileri, Osmanli donanmasin pratik denizcilik egitimi
saglamiglar ve sultanin gemileri i¢in birinci sinif subaylar egitmislerdir. Korsanlar,
Osmanli donanmasina filo uzmanhgi ve bolgesel deniz deneyimi de saglamistirlar.®
Buna ek olarak, bazen ticari girisimler sinir topraklarinda sultan danigmanlari
tarafindan finanse edildi. Devlet, Yemen Devleti’nin sahip oldugu baharat
kargosunu ithal edip Misir'da satarak iyi bir kar elde etmek i¢in diizenli bir gemi
konvoyu olusturdu.

Elbette gayrinizami bu durum dikkate alindiginda, tiim korsanlarin sultanlara
tamamina hep fayda sagladigini séylemek dogru olmayacaktir. Piri Reis'in kitabinda
soyguncu tip korsanlara harami, veya harami levend denilirdi.°® Haramiler, kar ve
ganimet temel amaci ile korsan faaliyetlerinde bulunmusturlar. Haramiler bugiinkii
korsan fikrine uymusturlar. Ote yandan korsanlar, savas sirasinda diisman filolarini
cokca yormak amaciyla kullanilmis olan sistematik aktorlerdir. Bu anlamda bir
korsan, Osmanli Kutsal Savas'in yonetilmesinde tamamlayict bir fayda unsuru olan
bir denizciydi. Bu korsanlar, gazi adinda Hiristiyan gemilere ve kiyilara
saldirmistirlar.  Devlet izniyle faaliyetler yapmislar ve korsan evrensel hukuku
altinda yonetilmislerdir. ©’ Barbaros Hayrettin Pasa gibi iinli olanlarin
imparatorluga katkilarina ragmen Berberi korsanlar genellikle marjinal ve parazit

olarak kabul edilmistir. Mevcut kaynaklara gore, diizenlenen savas operasyonlari

55 palmira Brummett, Ottoman Seapower and Levantine Diplomacy, 104-105.

5 Pir Reis, Kitab-i Bahriye (Istanbul, 2002); Braudel, La Mediterranee et le monde Mediterraneen a
l'epoque de Phillippe II, vol I. (Paris, 1966), I, 123-4.

67 Korsanlar ve korsan hukuk hakkinda, bkz. E.S. Giirkan, “The Centre and the frontier: Ottoman
Cooperation with the North African corsairs in the sixteenth Century,” BRILL Turkish Historical
Review I (2010), 125-163.
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icin zamani olan korsanlarin ayni zamanda harami faaliyetlerde bulunup
bulunmadigi agik degildir.

Her ne kadar resmi, devlet destekli ve organize bir ticaret filosu olmamis olsa
da, cesitli kuruluslar ayn1 amaca hizmet etmislerdir. Birgok siyasi nedenden 6tiirii
Osmanlilar giiney sularinda ek topraklar almak zorunda kalmistir.  Siirdaki
beylikler her taraftan tehditlerle karsi karsiya kalmislardir. Imparatorlugun yeni
uzantilari, Safeviler ile siir valileri arasindaki bazi gerginlikleri de hafifletmistir.
Yerel liderler kendi ¢ikarlar1 i¢in en 1yi firsatlar1 elde etmek adina Portekizliler ve
Osmanlilar arasinda iki tarafa da belli etmeden gizlice gidip gelmislerdir.
Portekizlilerden yardim istemis olan yerel beylikler daha sonra yardim igin
Osmanlilara dénmiistiir. Ornegin Hiirmiiz’iin Portekizli valisi Luis Falcao, Basra
Sah'inin Basra limanmi bir kale olarak kullandigini belirtmek i¢in Hindistan
Valiligi’ne el¢i gondermistir.®® Bu iki giiclii oyuncu ve diger yerel beylikler arasinda
yapilan yeni toprak siyaseti kesinlikle entrikalarla doluydu.

Ancak 1540 yilinda Osmanlilar ve Portekizliler arasinda diplomatik
miizakereler baslamustir.”” Portekizliler Osmanlilara Hint Okyanusu’ndaki diger
beyliklere neticelendirdiklerine benzer bir anlasma teklif ettiler: Osmanlilar
Kizildeniz ve Hint Okyanus’undaki tiim navigasyon haklarindan feragat edecek,
bolgeye daha fazla silahli filo géndermeme sozii verecek ve Aden’de yalnizca
bolgesel savunma igin gerekli asgari sayida birlikle garnizon kuracakti. Portekizliler
bolgede smirsiz navigasyon ve ticaret hakkina sahip olacak, ayni zamanda da
Portekizli tiiccarlar Aden ve Cidde’deki Miisliiman tiiccarlar ile ayni sartlarda ticaret
yapmak i¢in gec¢is iznine sahip olacaklardi. Bunun karsiliginda ise Portekizliler
Sultan’in Basra’ya Portekiz gemileri tarafindan tasinacak olan biberden yillik olarak
belirli bir miktarda satin almasina izin vereceklerdi. Sultan alim satimi yapilacak
olan hissedeki biberden daha fazlasini 6nlemeliydi ve Portekizliler de bizzat izinsiz
ticarete engel olmak i¢cin Hiirmiiz Bogaz1 ve Kizildeniz’de devreye gezeceklerdi.

Son olarak Portekizliler, kendi tiiccarlarinin Osmanli korsanlar1 tarafindan saldirtya

%8 Col. Lourenco, IV, fola 139r - 141r ve 493r-494r, atifta Albuquerque, "Alguns aspectos de ameaca
turca sobre a India por meados do seculo XVI." Agrupamentos de Estudos de Cartographia Antiga
51(1997), 17-20.

% Salih Ozbaran, "Osmanli Imparatorlugu ve Hindistan Yolu: Onaltinci Yiizyilda Ticaret Yollari
Uzerinde Tiirk-Portekiz Rekabet ve Tliskileri." Tarih Dergesi 31 (mart 1977): 66-146.
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ugramadan Misir veya Suriye’den gelecek tahili satin almalarina izin verilmesini
talep ettiler.

Osmanlilarin kars1 teklifi ise su sekilde olmustur: Portekizli tiiccarlarin
Osmanli limanlarindan ticaret yapmalarina izin verilmesi ve biber hissesinin az
oranda artirilmis bir miktarla kisitlanmasi. Ancak Sultan, Miisliiman gemilerinin
Gujarat’tan biber tasinmasi ve Fransiz ya da Venedikli arabulucularin Osmanli
topraklarindan Portekiz-Hint Eyaleti’ne tahil nakliyesinin saglanmasi konusunda
wsrar etti.  Ustelik, tiim Miisliimanlar i¢in giysi ve baharat gibi Hint mallarmnin
ticaretini yapmalar1 adina bagimsizlik talebinde bulundu.  Portekizliler ig¢in
denizlerdeki hiikiimdarliktan feragat etmeyi veya Portekizlilerin Arap kiyilarinin
aciklarinda sinirsiz deniz devriyesine ¢ikmalarini reddetti. Bunun yerine, iki devlet
arasinda Arap Yarimadasi ile Dogu Afrika Kiyisindaki Zeyla arasinda kalan denizi
bolgesinin bir ucundan diger ucuna kadar isaretlenen sinir ¢izgileri ile bir deniz
sinirinin belirlenmesi ¢agrisinda bulundu.

Portekizliler, Hint Okyanusu’nda ve g¢evresinde gergeklesen ticareti kontrol
eden sistemlerini zayiflattig1 i¢in bu kars: teklifi ve okyanus navigasyonu tlizerindeki
seckin kontrol giiclerine meydan okudugu i¢in de teklif edilmis olan sinir ¢izgisini
kabul edemediler. Bu uzlasilamayan farkliliklara boyun egen Portekizliler 1541°de
Osmanlilara ve diger Miisliiman gemilerine yaptiklar1 saldirilara kaldiklar1 yerden
devam ettiler.

Osmanlilar, Kesifler Cagi’nda belki de Avrupa’daki cagdaslarina kiyasla
entelektiiel ve kiiltiirel genislemeyi ayni diizeyde deneyimlememistirler. Aslinda
Saray Batili kasiflerin kesifleri hakkinda zamaninda haber almistir. Onaltinci yiizyil
ilerledikge Osmanli gezginleri sinirdaki kendi hikayelerini Istanbul'a getirdi.
Alimler, daha once unutulmus Arapga cografi eserlerin c¢evirileri iizerinde c¢alisti.
Nihayet Piri Reis gibi bilgin korsanlar, essiz modern haritalar olusturdular. Bdylece
Osmanli Imparatorlugu'nda Avrupa'daki Aydinlanma siirecinin sonrasinda yasanan
kalkinma hamlesine benzer bir olgu olmamasina ragmen bir dereceye kadar
entelektiiel bir etkilesim olmustur. Bu gelismeler imparatorlugun ideolojik ve
stratejik hedeflerinin sekillenmesine yardim etmistir.

On yedinci yiizyilin basinda Avrupa iilkeleri yasadigi ¢ogunlukla dinsel i¢
savaglara ragmen Avrupa entelektiiel ve bilimsel bir ilerleme merkezi haline

gelmistir.  Yine de bu ilkeler arasindaki ekonomik ve ticari konularda rekabet
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stirmistlir. En sert rekabet deniz ticareti ve denizasir1 koloni topraklar: alani lizerine
olmustur. Bu arada, Osmanlilar Avrupa'nin bitirmekte oldugu din miicadelesinin
benzerini kendi cografyasinda siirdiirmeye devam etmistir.  Avrupa'daki diger
tilkelerden farkli olarak, Osmanli Hanedaninin imparatorlugu dine dayali olarak
korumus ve genisletilmeye ¢alismistir. Osmanli Imparatorlugu kendini geri ¢ekmis
oldugundan bu plan ise yaramamistir. Geleneksel bir Akdeniz hayat tarzini

benimseyerek kapali bir toplum olarak kalmistir.

37



DORDUNCU BOLUM: ASKERI KARARLAR

Her iilke savasa girmesi kacinilmaz oldugu zamanlarda en dogru karari
vermek zorundadir. Bdyle bir kararin itici giicii neler olabilir? Osmanlilara gore,
savas i¢in ilk en gecerli gerekce bolgesel genisleme olmustur. Daha sonra, kardes
Miislimanlar1 veya hac giizergahini korumak adina savagmanin islevsel
gerekeelerini benimsemislerdir.”® Sultan, savasa girme kararindan daha karmasik
olarak hangi savasa girilmesi gerektigi kararin1 da vermek zorundaydi. Saray deniz
seferlerine ¢ikmak yerine genellikle bir kara savasimi tercih etmistir.  Ancak
Osmanlilar, on dordiincii yiizyilin basinda Anadolu'da fethedilen topraklarin
giivenligini pekistirmek i¢in calisirken, kaginilmaz bir sekilde deniz savaslarinin
icine de ¢ekilmistiler. Osmanlilar, Balkanlar'a sefere ¢iktiklarinda saldiran Hiristiyan
kadirgalar1 gormisler ve boylece tercihlerinin disindaki bir deniz savasinin iginde
cekilmislerdi.

Giriste belirtildigi gibi Tiirklerin gdgebe savascilar olduguna dair akademik
bir anlayis vardir.”! Bu biiyiikk 6l¢iide Osmanlilardan oénceki yiizyillarca gdcebe
savas yapan Selcuklulardan kaynaklanmaktadir.” Selcuklularin deniz ile siirh
temas1 vardi. Denize alisik olmamalar1 nedeniyle de bu Tiirk savascilar deniz
savagini kendileri i¢in yabanci bir ortam olarak gérmiislerdi. Selguklulardan gelen
bu miras nedeniyle Osmanlilar, sadece kara savas giiclinii miikemmellestirmeyi
yeterli gdérmiislerdir. Osmanli Imparatorlugu, daha fazla toprak elde ederek tarima
dayali bir askeri sistem ile karada iislenmis, askeri giiclinii biiylitmiistiir. Tarihgi
Svat Soucek'e gore, Tiirkler her seyden once fatihlerdi ve karada daha istiindiiler
ama denizlerde kendilerinden daha az eminlerdi ve okyanuslarda olduklar1 siirece
kendilerini asla evdeymis gibi hissetmemislerdi.”” Dolayisiyla, bu durum, yeni
teknolojileri  benimsemedeki isteksizliklerini agiklayabilir. Ancak Osmanh

donanmas1 Osmanli kara giicii i¢in kritik hizmetler saglamistir. Donanma, Osmanli

7 Hac 6nemi i¢in bkz. Suraiya Faroqhi, Pilgrims and Sultans, 127-46.

"' Andrew Hess tarafindan biraz makale, "The Evolution of the Ottoman Seaborne Empire in the Age
of Oceanic Discoveries, 1453-1525," The American Historical Review, 75/7 (aralik, 1970), 1892-
1919, ve "The Ottoman Conquest of Egypt and the Beginning of the Sixteenth Century World War,"
International Journal of Middle East Studies 4/1 (ogak, 1973): 55-76 ve Halil Inancik, Economic and
Social History, 44-54.

72 David Ayalon, "Bahriyya, II. The navy of the Mamluks," 945-47.

3 Svat Soucek, Studies in Ottoman Naval History and Maritime Geography, 28.
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kara giicliniin gelisimini destekleyip finanse etmis, askeri malzeme taginmasini ve
tedarikini giivence altina almistir.

Osmanlilarin diismanlarin teknolojide ilerledikce Osmanli askeri giicii disli
bir rakip olarak kalmistir. Zaferler genelde yipratma stratejisi kullanilarak elde
edilmistir.”*  Osmanhlarin diismanlarma kiyasla emrinde daha fazla insan ve
ekonomik kaynak olmasi nedeniyle kaliteden ziyade miktar agisindan daha basarili
olmusturlar. Bu nedenle, teknolojik gelismeler Osmanlilar i¢in o kadar onemli
degildi.”

II. Beyazit donanmasini yeniden insa edip deneyimli korsanlar1 lider olarak
getirdikten sonra, Osmanli donanmas1 Hiristiyan rakipleri lizerinde daha biiyiik bir
hakimiyet kurmustur. On altinci ylizyilda, Osmanlilar Hint Okyanusu bolgesinde de
kontrolii ellerinde daha fazla tutabiliyordu. Bu basari, on altinci yiizyilin sonuna
kadar devam etti. Aslinda, Osmanlilarin kendi basarisinin kurbani oldugunun
sOylemek miimkiindiir. Bu bir zafer sonucunda gelen basarinin getirdigi kazancglari
timiiyle kaybetme korkusu veya degisim korkusu olarak agiklanabilir. Gergekten
de, hem Piri Reis hem de Salman Reis yeni deniz sinir1 olan Hint Okyanusu
bolgesindeki operasyonlarinda eldeki filoyu genisletmek i¢in Sultan’a tavsiyede
vericide bulundularsa da Sultan onlar1 bu konuda dinlememistir.

Donanma i¢in yeni teknoloji benimsemeye direng gostermeye ek olarak, eski
klasik alanlar Akdeniz ve Karadeniz ve yeni vahsi Hint Okyanusu bolgesi arasinda
farkli taktik uygulama girisimleri de donanmanin giiclinii bdlecek yeni bir unsur
olarak ortaya ¢ikmigtir. Siki askeri denetim altinda olduklari i¢in denizciler sikisma
ve carpisma ve gOgiis gogiise muharebe gibi klasik taktileri uyguladiklar
cografyalarda sonuna kadar devam ettirdiler. Bunlardan denenmis ve benimsenmis
olan sikisma ve carpisma metotlar1 hi¢ degismeden devam etti.’ Ancak giliney
sinirinda, gemi kaptanlar1 kendi kaderleriyle bas basa kalmisti. Sik sik sinirlarda
yasayan kaptanlar zeka, aldatma, ve rakiplerine kars1 siirpriz operasyonlardan olusan
bir akilli kombinasyon kullanmaktaydilar. Ozellikle giiney bélgelerde, korsanlarin

daha az kontrollii ve daha yenilik¢i etkisi belirgindi.

™ Geoffrey Parker, Military Revolution, 43; Carlo Cipolla, Guns Sails and Empires, 91.

7> Bu arguman Gabor Agoston sunur, bkz. "Merces Prohibitae: The Anglo-Ottoman Trade in War
Materials and the Dependence Theory," Oriente Moderno, Nuova serie, Anno 20 (81), Nr. 1, The
Ottoman and the Sea (2001), 188.

76 Willian McNeil, Pursuit of Power, 99.
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Osmanli donanmasi, temelde iki farkli bolgede savasti: Akdeniz Bolgesi ve
Hint Okyanusu Bolgesi. Bu iki bolgede, kullanilan metotlar, taktikler ve karsilasilan
rakipler ¢cok farkliydi. Akdeniz'de yiizyillar boyunca siiresince eski bir diisman olan
Venediklilere kars1 klasik taktikler kullanildi. Buna karsilik, yeni sinir yeri olarak
goriilen Hint Okyanusu Bolgesi’nde, alisilmamis rakiplere karsi daha yenilikgi
taktikler kullanildi. Genellikle sinir bolgelerinde merkezi kontrolden uzak olundugu
icin sira dis1 uygulamalar ve politikalar bu bolgelerde daha ¢ok tolere edilmistir.
Osmanli donanmas1 zamaninda her iki bolgede yeni teknolojileri ve bunlarin
uygulamalarini kullanmakta basarisiz olmasina ragmen, bunun kesin nedenleri her
iki bolgede daha farklilik gdstermekteydi. Osmanli donanmast her iki bolgede de
farkli zamanlarda bazi basarilar elde etmislerdir. Bu zafer donemleri yeni teknolojiyi
uygulama geregini maskelemis olabilirdi.

Osmanlilarin  Akdeniz'deki ana rakibi, aym1 zamanda yelkenli gemi
uygulamalarinda geride kalmis olan Venedikliler idi. Venediklilere yardim eden
Hiristiyanlarin yelkenli gemiler kullanmasina ragmen, Osmanlilar harp gemilerinin
kapasitelerini onlarin gemileriyle esitlemeyi birincil bir endise kaynagi olarak
dikkate almadilar. Ancak Giiney’deki yeni bolgelerde Osmanlilarin karsilastigi
rakipler onaltinc1 ylizyll boyunca degismistir. Osmanlilar, ilk kotli hazirlanmis
Memliikliilere karsi savastilar ama onaltinc1 ylizyill ilendikge ¢ok becerikli
Portekizliler ana rakipleri haline gelmistiler.  Osmanlilar, Hint Okyanusu'na
geldikleri zaman, her aktif filonun bir tiir kiirekli tekne kullanmis olmas1 nedeniyle,
donanmalar1 diger llkelerin donanmalariyla denk durumdaydi. Ancak onaltinci
ylizyilin basinda bolgeye gelen Portekizliler yeni yelkenli harp gemisi ve taktikler
getirmistir.  Onaltinct ylizyilin biiyiik bir kisminda Osmanlilar, Portekizlilerin daha
gelismis diizeydeki donanmasina karsin taktik ve yerel avantajlarini basarili bir

sekilde kullanmiglardir.

4.1 Onaltinc1 Yiizyihin Basinda Osmanhlarda Askeri Durum

On altinc1 yiizyilin basinda Osmanli Imparatorlugu’nun askeri durumunu
anlamak i¢in bu donemden Once gerceklesen siyasal gelismeler gozden
gecirilmelidir. On besinci yiizyilin sonu Osmanlilar i¢in 6zellikle firtinali olmustur.

1480'lerin basinda, Osmanlilar denizde bir dizi yenilgi almisti. 1480 yilinda
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Rodos’tan geri cekildikten sonra, Osmanl filosu Otranto'da inanilmaz bir yenilgiye
ugratilarak yok edilmistir.  Otranto Savasi halefi belirsiz olan Fatih Sultan
Mehmet’in 6liimiinden aylar sonra meydana gelmistir. Yeni hiikiimdar, 1. Beyazit,
kiiciik kardesi Cem ile bir i¢ savasa girme ihtimali ile kars1 karsiya gelmistir. Bu
nedenle dikkatini imparatorlugun icine dondiiriirken, Otranto savunmamasinda
gereken kaynaklarin tiimiiniin kullanilmasini riske etmeyi tercih etmemis ve bunu
yerine donanmanin bu seferlik Hiristiyanlarin eline gegmesine géz yummustur.

Ayn1 zamanda Osmanli ordusu, Memliiklillere karsi bir kara eylemine
girismisti.”” Kuzeyde Osmanlilar daha yeni Ekmek Otlak Savasmi yenilgi ile
bitirmisti. Uzun Osmanli Venedik Savasi (1463-1479) o baharda sona ermisti.
Tahmini otuz bin ila altmis bin arasi askerden olusan biiylik bir baskin ordu,
Transilvanya'ya girip kir, yol ve koyler de cesitli akinlar diizenlemistir. Osmanl
ordusu sayica daha az olan Macar ordusu ile Ekmek Otlak'ta kargilasti burada agir bir
yenilgiye ugramisti. Muharebede binlerce Osmanli askeri 6lmiis veya yaralanmistir.
Bu nedenle Osmanlilar, psikolojik etkisi yillar boyunca siirecek bu yenilgiyi
unutamamistir.

Bu yenilgiler dizisi Osmanli ordusunun bir¢ok yonden parcalanmis oldugunu
gostermekteydi. Osmanlilar ayn1 anda en az ii¢ cephede savasiyordu: Italya'da,
Balkanlar'da ve Giiney'de Memliikliiler ile. Bu kadar ¢ok cephede savasmak
Saray’in dikkatinin dagildigi, kaynaklarimin boéliindiigii bir¢ok durumdan sadece
biridir. Tarih boyunca, ¢ok az sayida biiyiik giic birden fazla cephede savasmay1
siirdiirebilmistir; bunlarin en basarili olan1 muhtemelen Romalilar idi. Osmanlh
Imparatorlugu'nun durumunda, ordu karasal savaslar sirasinda parcalandigindan
donanma daha da az 6denek ald1 ve ¢ok fazla kontrol altinda tutulamadi.

Deniz kuvvetleri ve ordunun yenilgiler dizisinden sonra, Sultan II. Beyazit
kendi konumunu pekistirmek i¢in imparatorlugun yeniden diizenlenmesi iizerine
yogunlagsmistir. Bu yeni yapilanmada, giiclii bir donanmaya duyulan ihtiyag¢ agikti
ve bunu hazirlamak i¢in ¢ogunlugu Hiristiyan olan isinin ehli kadirga kaptanlar1 ve
Miisliiman korsanlar kiralandi. Korsanlarin sahip oldugu teknik deneyim ile, Beyazit

doneminde kadirga yapimi artti.

77 ibn Kemal, Rodos ve Otranto islemleri Memliikler'e kara operasyonlart ile ¢akisti oldugunu
gostermektedir. Serafettin Turan, ¢evirmen. Ibn Kemal, Osmanli Hanedani Tarihgesi, VII. Defter.
(Ankara, 1954- 57), II cilt, 500-510.
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Donanmaya yapilan ilk biiyiik yatiriminin karsiligin1 Saray comertce almstir;
1499 yazinda yeni filo, Mora’da cesitli savaslar kazanilmis ve 1503 yilina kadar ise
Venedik filosunu yenip Inebaht;, Modon, Koron, Navarin ve Durazzo adalari
fethedilmisti. Bu olaylarin ardindan deniz istiinliigii durumu biitliniiyle degismistir.
Osmanli donanmasinin artan giicii bu savaslarda gosterilmis oldu. Higbir Hiristiyan
filo Osmanli'min giicline meydan okuyamamistir.  Nihayet, Osmanlilar Dogu
Akdeniz'de tam bir deniz iistliinliigiinii elde etmistir. Ancak bu basarili Venedik ile
1499-1502 tarihleri arasinda yapilan savastan sonra sultanin dikkatini, giineye ve

doguya kaydirmistir.

4.2 Akdeniz'deki Osmanli Donanmasi Durumu

1499 yilinda Navarin Limani ile Burak Adas1 aciklarinda yapilan Burak
Adas1 Deniz Savasi’nda Osmanlilar bir doniim noktasina ulasti. Bu savas, ayrica
Zonchio Savasi veya Sapienza Savasi veya ilk Inebahti Savasi olarak da bilinir.
Burak Reis ve Kemal Reis kontrolii altindaki 6zel olarak yapilmis 2 yeni goéke
(karakaya benzeyen, ama harp gemisi 6zelligi karakadan daha hafif gemi) ve {i¢ yiiz
baska cesit Osmanli gemisi Navarin'e seyrederken bir firtinaya yakalandi. Osmanl
filosu gilinlerce bu kotii hava kosullarina maruz kaldiktan sonra nihayet Venedik
kiyilarina ulasti. Bekleyen 47 kadirga, 17 galyot (bir tiir daha hafif kadirga) ve
cesitli Hiristiyan devletlerden gelen neredeyse yliz baska gemiden olusan Venedik
filosu, hemen Osmanli filosuna saldirdi. Burak Reis'in kusatilan kendi gemisini
(goke) neft ile tutusturdu ve iki Venedik gemisinin de bu yangida yanmasini sagladi.
Hatta kotii hava kosullari, gemi kaybi1 ve Burak Reis'in sehit olmasina ragmen
Osmanlilar, kotli organize olmus Hiristiyan diismana karst savast kazandi.
Teknolojik ac¢isindan Osmanlilar ilk defa bu savasta goke ve gemide top
kullanmustir.

Higbir biiyiik filo 1515 yilina kadar mevzilendirilmemesine ragmen, Dogu
Akdeniz'deki bu hakimiyet on altinci yiizyilin ilk ceyreginde de devam etmistir.
Osmanli gemileri Ege'de gezerken tagima, kiy1 savunmasi ve korsanlara kars: tiiccar
gemilerini koruma faaliyetlerinde bulunmustur. Ancak 1520'lerde, Sultan bir kez
daha Rodos’ta, Balkanlar'da ve Misir'da Memliikliiler ile ayn1 anda birden fazla

savas arasinda kaldi. Bu olaylar devam ederken 1525 yilinda birkag kriz daha ortaya
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cikti.  Askeri faaliyetlerin bir eksikligi nedeniyle Yenigeriler bir ayaklanma
baslattilar. Osmanli kontrolii altinda bulunan olan Kahire'de de eszamanli bir
ayaklanma basladi. Sadrazam Ibrahim Pasa kontrolii geri ele gegirmek igin
Kahire'ye gonderildi. Biitiin bu kaosun ortasinda, hem Piri Reis hem de Salman Reis
donanmay1 giiclendirmek icin Sultan tarafindan c¢agirildi. O zamanda Portekizli
Amiral Alfonso de Albuquerque'nin Hint Okyanusu Bolgesi’nde ¢ok iyi bilinen
amaglart; Kizildeniz'in igerisindeki deniz trafigini kesmek, Hint Okyanusu'ndaki
ticaretin kontroliinii ele gecirmek, o ticaretten elde edilen kar1 kullanarak Misir'1
fethetmek ve en son Kudiis'ii kurtarmakti.”® Tiim bu hedefler Osmanllar i¢in sorun
olacakti. Bu nedenle Sultan bu en saygin deniz danismanlarinin onerilerini dikkati
almayip 1526 yilinda deniz operasyonlari yerine kara eylemlerine odaklanmaya karar
verdi. Bu noktadan itibaren, donanma ayakta kalma ve var olma ¢izgisinden Gte bir
gelisme gostermemistir. Bu siirecte Sultan, Portekiz sinir baskinlarini ciddi bir tehdit
olarak gormemistir.

1565'te Osmanlilar, Hospitalier Sovalyeleri tarafindan yonetilen Malta
Adasi’n1 kusatti. Tarih¢i Svat Soucek'e gore Osmanlilar Malta’y1 ele gegirmek igin
gerekli yetenege sahip olmalaria ragmen, gercek bir caba sarf etmemistir.”’ Malta,
Akdeniz boyunca uzanan deniz iisleri dizisi baglantisinin bir parcasi olabilirdi. Eger
Osmanlilar Malta’y1 alabilselerdi Dogu Akdeniz tamamen Osmanli kontrolii altinda
bir gole dontlismiis olurdu.

1571'de Inebahti Savasi Akdeniz'de tamamen kadirga kullanilan son deniz
savast oldu.*® Inebahti'da Osmanli donanmasi, bes saat icinde Hiristiyan ittifak
filosu tarafindan imha edildi. Kutsal ittifak’a ispanya, Venedik, Papalik, diger kiiciik
beylikler ve Hospitalier Sovalyeleri gemileri dahildi. Toplamda iki yiiz kadirga ve
alt1 yeni "mahon" gemi daha vardi. Mahonlar, deniz savaslarinda kullanilmak iizere
devasa ticaret gemilerinden doniistiiriilmiistiir. Sahip oldugu yelken ve biiyiik ates
giicii altinda geleneksel kadirga bogulmustur. Osmanl filosunda da aslinda 200'den
fazla gemi vardi ama gerekenden ¢ok daha az sayida kiirek¢i ve asker tagimiglardi.
Hiristiyanlarin  kullandig1 taktik ve savas metotlarina ek olarak, Osmanlilar

neredeyse yarist az sayida silah ve miihimmat ayrica vardi. Tarih¢i Michael

8 Walter de Grey Birch, ¢evirmen. The Commentaries of the Great Alfonso Dalboquerque, Second
Viceroy of India. (Cambridge, 2010).

7 Svat Soucek, Studies in Ottoman Naval History and Maritime Geography, 15.

% fnebaht1 savasi teknik analiz igin bkz. Guilmartin, Gunpowder and Galleys, 236-64.
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Murrin'in Inebahti Savasi'm1 derinlemesine analizinde Kutsal Ittfak'm ates giiciiniin,
gelismis taktiklerinin ve teknolojisinin Osmanli donanmasini yendigi sonucuna
varmustir.®' Ancak Hiristiyan taraf ileri teknolojiyi kullanmasma ragmen, her iki
taraf da eski kadirga ile savasmistir. Tarihgi Carlo Cipolla'ya gore, "Inebahti, yeni
tiir teknelerin ve silahlarin deniz savasinda yeni bir c¢ag a¢tifi ve deniz savasi
stratejisine yeni bir yon verdigi donemde kadirgalar ile binis ve sikistirma taktigi ile
savagilan anakronik bir savas olmustur...her iki taraf da modasi ge¢mis gelenek ve

tekniklerin esiri olmustur." **

Baska bir deyisle eninde sonunda iki taraf da
kaybetmis oldu.

Savasta Osmanlilar, mahonlar1 ticaret gemisi zannettiler ve O6nce onlara
saldirmaya calistilar. Sonug olarak mahon silahlar tarafindan tahrip edilerek erken
bir bozguna ugratildilar. Savasta yaklasik otuz bin adamla beraber gemilerin ¢ogu
kaybedilmistir. Osmanli filosundan geriye kalanlardan acilen geri ¢ekilmek zorunda
kalmistir. Osmanlilar igin inebahti, on altinc yiizyilda kaybettikleri ilk biiyiik deniz
savasl oldu. Inebaht1 Savasi’ndan sonra Sultan i¢in "Kara ve Denizlerin Hiikiimdar1"
unvani artik kullanilmamastir.

Gilineydeki yeni topraklarda merkezi bir yonetim politikasi olmamasina
ragmen, Osmanlilarin deniz sinir1 boyunca esgiidiimlii bir denizcilik komutas: varda.
Bu durum, bu donemde Hiristiyan deniz milletleri iizerinde biiylik bir avantaj
olusturmustur.  Hiristiyan imparatorluklar her iki taraf i¢in de Oldiriicii olan
miicadeleler sonucunda fel¢ edilmistir. Hiristiyan milletler genellikle hanedan
savaglarina dahil edildikleri gibi, Dogu Akdeniz’i neredeyse Osmanlilara terk
etmiglerdir. Higcbir Akdenizli komsu, bir donanma kurmak veya genisletmek i¢in
kendilerine denk gormedigi Osmanli kaynaklarinin yeterli bir gerekce oldugunu

diistinmemiglerdir.

4.3 Hint Okyanusu Bolgesinde Osmanli Donanmasi Durumu

Osmanli Sarayi, filosunu giliney sularinda konuslandirmaya heniiz hazir

degildi. Osmanlilar karada Memliiklerle miicadele ederken, Memliik filolar1

81 Michael Murrin, History and Warfare in Renaissance Epic (Chicago, 1995), 138-159.
82 "Lepanto was an anachronistic battle, fought with galleys and a lot of boarding and ramming, at a
time when novel types of vessels and weapons were opening a new era in naval warfare and showing

the way to a new naval strategy...both parties were prisoners of outdated traditions and techniques."
Carlo Cipolla, Guns Sails and Empires, 100-101.
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denizlerde Portekizliler ile mesgul oluyordu. 1508 yilinda Amir Hiiseyin
komutasindaki 12 gemi ile Memliikler, Hint kiyisindaki Chaul'da Portekizlileri
yenmistir. Ancak bir y1l sonra 1509'da ¢esitli Miisliiman topluluklardan olusturulan
yeni filo, Portekizlilerinkine denk bir filo olmamistir. Osmanlilarinki gibi Memliik
Sultan’1nin savasgilar1 da denizde taktik ustalar1 degillerdi, onlar daha ¢ok geleneksel
askerlerdi.

Portekizliler, Miisliimanlarin kontrolii altindaki sehirler i¢in bir tehdit
olusturmaya devam etmekteydi. 1513 yilinda Alfonso de Albuquerque
komutasindaki 24 gemi, 1700 Portekizli asker ve 1000 Hintli askerden olusan deniz
filosu Aden'e saldirdi. Sehir saldirtya karsi kendini savunmay1 basardi. Bu saldiri,
Kizildeniz kiyisindaki sehirler icin bir uyari niteligindeydi. Parali askerlerden olugan
bir ortak deniz giicii kuruldu. Anadolu'dan gelen Tiirkler, Araplar ve Giiney
Afrikalilar Salman Reis tarafindan yonetiliyordu. Silah, demir, kereste ve bunlar
eslik eden yetenekli denizciler Osmanlilar tarafindan Memluklere gonderildi. Amag,
Stiveys’e yakin bir cephanelik bulundurmakti.

Osmanlilarin giiney enlemlerde Portekizliler {izerinde cesitli avantajlart vardi.
Hindistan ve Endonezya'daki mevcut denizcilik niifusunun ¢ogunlugu Miisliimandi.
Bu ortak plan iliskileri ve istihbarat toplamay1 kolay hale getirdi. Aslinda bu
Miisliiman kentlerdeki bazi Miisliiman olmayan topluluklar, Sultan’in onlar1
korumasini istedi.  Portekizliler ile karsilastirildiginda, Osmanlilarin seyahat
mesafesi daha kisaydi ve kitanin etrafin1 dolagmalarina gerek yoktu. Tiim bu
faktorler de aslinda gostermektedir ki Osmanlilarin giiney sularindaki faaliyetleri
ozellikle Portekizlilere gore daha kolay olmustur.

Parali Miisliiman askerlerden olusan karma filonun ilk savas1 Cidde
Limani’ndaydi. 15 karaka, 10 kalyon, 8 kadirga ve ii¢ bin askerden olusan bir
Portekiz donanmasi, 1517'de Cidde'de saldirdi. Savas Miisliimanlar tarafindan,
filonun sahip oldugu hatir1 sayilir derecedeki silah giicii sayesinde kazanildi.
Portekiz filosunun savasta kalmak i¢in yeterli cephanesi ve gidasi yoktu. Ancak
Miisliiman filo Cidde'den Portekizlileri kovalamak icin, sahip oldugu bol miktardaki
silah giiciine ek olarak, asina oldugu cografyay1 da bir savas taktigi olarak kullandi.
Kalenin altindaki kiyida silahli koruma saglamak ve araziyi savunmak i¢in bir
kadirga filosu konuslandirilmisti. Bu, Portekiz filosunun {istiin teknolojisini yenmek

icin Miisliimanlarin kendi yerel avantajlarini kullanmalarmin ilk 6rneklerinden
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birisidir.  On altinct ylizyilda degisen deniz savas teknolojileri tarihgisi John
Guilmartin'e gore; Cidde Savasi agikca Akdeniz’deki deniz savasi sisteminin askeri
savunma giiciinii gosterdi.®  Portekizliler saldirdiginda Miisliimanlar genellikle
savunma konumundaydi ve Miisliimanlarin uyguladig: standart savunma taktigi, kara
savunmasi ve kadirga yanginlarinin bir kombinasyonuydu.

Cidde'deki yenilgiden sonra, Portekizliler savast denizlere kaydirmistir.
Portekiz gemileri, Miisliimanlarin kontroliindeki adalar1 tutusturup yagmalamislarda.
Malabar Kiyis1 ve Kizildeniz arasinda seyreden her gemiyi basariyla ablukaya
aldilar. Ayrica bir Miisliiman gemisi gordiiklerinde, ona da saldirmaya caligirlardi.
1518 ve 1519 yillar1 arasinda Dogu Akdeniz'de olduk¢a az deniz ticareti oldugu gibi,
Portekizlilerin eylemleri de basariliydi. Osmanli’nin fethinden sonra Misir't ziyaret
eden Leo Africanus (Hasan el-Vezzan) Misir’da higbir ticari faaliyet olmadigini fark
etmisteki, bu da Portekizlilerin ticaret yollarim1 neden Afrika’nin giiney kiyilari
boyunca kaydirmaya calistiklarini aciklar.*® Bunun yani sira baska bir tarihci olan
Godinho da Dogu Akdeniz’de higbir ticari faaliyet olmadigin belirtmistir.*

Osmanli Sarayi, Portekizlilerin girisimini ciddi bir tehdit olarak gérmedigi
halde yine de Osmanli amirallerinin harekete gegmesini Onermistir.  Osmanlh
genislemesinde dikkate alman birincil endise Safeviler'e karsi oldugu igin Iran'a ve
Irak'a dogru ilerlemeye daha biiyiik bir 6nem verilmekteydi. Safeviler ve Memliikler
miittefiktiler. Giineye dogru ilerlerken siyasi aktorler Osmanlilara motivasyon
karsit1 Safevi karsiti Memliik emelleri tarafindan bilgi verildi. Ticaret hacminde
azalma oldugunu gosteren raporlara ragmen I. Selim, Levant ya da Hint
Okyanusu'ndaki ticaret faaliyetleri ile pek ilgili degildi. Saray, Portekiz saldirig
altindaki Miisliiman sehirlere malzeme géndermeye devam etti. Tarihgi Iban Iyas'a
gore 1511 yilinda Sultan, Memliikliiler'e ii¢ yiiz tiifek, otuz bin ok, kirk bin kantar
barut gonderdi.*® Memlik Safevi ittifakina ragmen Sultan, rakiplerini Hiristiyan
Portekizlilere kars1 desteklemistir.  Bu eylemler, bolgedeki Portekizli tehdidi
hakkinda yeterli bilgi elde edilmesini saglamis ve bu da Sultan’in daha az

kaygilanmasina neden olmustur. 1525 yilinda Salman Reis, tliccarlar, hacilar,

% Cidde'de savas "clearly showed the defensive military strength of the Mediterranean system of
warfare at sea." J.F. Guilmartin, Gunpowder and Galleys,15.

8 Leo Africanus, History and Description of Africa. Haz. R. Brown, I, 25.

8 mone piu mercadonti ni al Cairo ni in Alexandria" Godinho, Descobrimentos, 148.

% Ibn Iyas. Journal dun bourgeois du Cairo, ed. Gaston Wiet (Paris, 1955), I. bolum, 391.
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ajanlar ve elcilerden olusan bir gruptan Hint Okyanusu c¢evresindeki olaylar
hakkinda istihbarat edindigini Sultan’a bildirir. Yine de Hint Okyanusu'na uzanan
seferler her zaman isteksizce desteklenmis ve yetersiz finanse edilmistir. Ayrilan
kaynaklar Giiney sinir1 i¢in ayrilmamis, bunun yerine kara savaglar ya da
Akdeniz'deki savas eylemlerini kargilamislardir.

Misir'in fethinden birkag yil sonra Selman Reis komutasindaki donanma ve
ordu kombine giicii, Yemen'i ele ge¢irmeye baglamistir. 1527 yilinda Moka limanina
yanasan gemilerdeki iki ordu komutani, Yemen Bolgesindeki ¢esitli bagimsiz savas
beyliklerini sindirmislerdir. O yilin Eyliil ayinda Osmanli giicii, Aden limani disinda
Yemen kiyisinin tamamini ele gegirmistir. Aden Emiri Osmanlilara teslim olmay1
reddetti ancak Cuma giinleri padisahin adina hutbe okutma ve onun adina sikke
bastirma konusunu kismen kabul etmistir. Aden kiyilarinin ile kontrolii tiim
Kizildeniz'i kontrol etmek Osmanlilar i¢in miimkiin hale gelmistir. Selman Reis,
Hindistan’dan gelerek Kizildeniz halicine giris yapmak isteyen tiim gemilerden

87 Ancak Osmanli’nin

transit {icret tahsil etmek icin bir giimriik dairesi kurmustur.
Yemen’deki kontrolii kisa 6miirlii oldu. Selman Reis de dahil olmak iizere, ordu ve
donanma liderleri, kisisel rakipleri tarafindan 6ldiiriildii. Boylece Yemen tekrar
hukuksuzluga ve kaosa siirtiklenmistir.

Osmanlilarin Yemen kiyilarindaki kontrolii kaybetmesi ile 1528 yilinda
Portekizliler Kizildeniz'e girip Miisliimanlarin gemilerine saldirmaya bagladi. Bunun
yam sira Kizildeniz'in girisindeki Osmanli deniz iissiine de saldirmislardir. 1529
yilinda Aden Emir’i, Aden'i Portekiz’e vassal kilmak ve yillik bir hara¢ 6demek icin
de ikna olmustur. Bdylece Osmanlilarin Yemen'i ilk isgali gerceklesmistir.
Yemen'den geri ¢ekilen Osmanli giicii 1531 yilinda Portekiz saldirmadan hemen

once Diu'ya gelmistir. **

Osmanli kuvveti Gujarathlar ile beraber Diu'yu
savunmustur. Osmanlinin Diu’daki zaferini haber aldiktan sonra Aden Emiri, sehrini
Osmanli Imparatorlugu'nun bir vassali ilan etmis ve Aden’deki Portekiz garnizonuna

hapsedilmistir.

%7 Salih Ozbaran, A Turkish Report on the Red Sea and the Portuguese in the Indian Ocean (1525)."
Arabian Studies 4 (1978): 84.

8 Osmanlilarin 1531 yilinda Diu'ya savunmasi i¢in bkz. M. Yakub Mughul, "Tiirk Amirali Emir Ibn
Behram Bey'in Hindistan Seferi (1531)." Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergesi 4-5
(agustos 1973-1974), 250-58.
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1534-1535 askeri harekatlarinda Osmanlilar Irak’in Arap ve Iran boliimlerini
ele gecirdi; bu yeni topraklar ile Bagdat'a erisim kazanmis oldu. Bagdat'in
diismesinden sonra diger Irakli yerel seyhler, Basra da dahil, Osmanlilara
baghiliklarim belirttiler. Bu baglilik yeminleri, muhtemelen Portekiz tehdidine karsi
stratejik bir karsi denge arz etmesi i¢in verildi. Cesitli yerel seyhler tarafindan
gerceklestirilen birkag siyasi hareketten sonra, Basra bir beylik olarak Osmanli
kontrolii altina dogrudan girmistir. 1546 yilinda Basra ile birlikte Osmanlilar Basra
Korfezi'ne de erisim kazandi. Basra kazanildiktan sonra, Katif ve Lahsa’daki direnis
cok azalmisti. 1550 yilinda Katif'te Araplar Osmanlilara kendi kalelerini teslim
ettiler.

Osmanlilardan dostane bir mektup almalarima ragmen Portekizliler,
Osmanlilar1 her zaman bir tehdit olarak gérmiistiir. Osmanlilar Basra'y1 kazandiktan
sonra bu durum o6zellikle belirgin olmustur. Basra'nin kontrol altina alinmasi ile
Osmanlilar, Bab el Mandeb'de gemilerin Basra Korfezine gidis gelislerini de kontrol
altina almay1 basarmistir.  Kizildeniz'in basindaki ideal konumu ile Osmanli
donanmasi, Kizildeniz ile Basra Korfezi arasindaki herhangi bir yerde bulunan
gemilere yardim génderebilmekteydi.

Osmanlilarin Hint Okyanusu'ndaki ilk saldir1 operasyonlarindan birisi 1538
yilindaki alt1 hafta siiren Diu Kusatmasi olmustur. Katip Celebi, kitab1 Tuhfetu 'I-
kibar fi Esfariil-bihar'da Osmanlilarin Diu'daki basarisizliginin nedeninin kismen bir

° Buna ek olarak Portekiz'in

mithimmat sikintist oldugunu iddia etmistir. ®
Hiirmiiz'deki valisi Dom Alvaro de Noronha, Portekiz Hint Devleti'nin valisine
gonderdigi bir mektupta Osmanli kusatmasinin basarili olabilecegini yazmugtir.”
Noronha onlarin basarisizligint hem giiglii Portekiz direnisine hem de barut,
mithimmat ve diger savas malzemelerinin eksikligine baglamistir. Hint Okyanusu
bolgesinde, mithimmat ve basit lojistik siire¢ Osmanlilar i¢in biiyiik sorun olmustur.
Misir Beylerbeyi Hadim Siileyman Pasa’nin kontrolii altindaki giiglii Osmanl

filosunun kusatma basarisizligina ragmen, Portekizliler onlarin deniz giliciinden

% Kitap Celebi, Tuhfetu 'l-kibar fi Esfariil-bihar. (istanbul, 1973), 83-84 ve Ingilizce bolum Katib
Celebi, History of the Maritime Wars of the Turks, ¢evim James Mitchell, (Londra: 1831), 66.
% Salih Ozbaran, The Ottoman Response to European Expansion. Studies on Ottoman-Portuguese

Relations in the Indian Ocean and Ottoman Administration in the Arab Lands During the Sixteenth
Century (Analecta Isisana XII), (Istanbul, 1994) 162-163.
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etkilenmiglerdir. Basra, Siiveys ve Aden'de deniz iissiine sahip olan Osmanlilar
Kuzeybati Hint Okyanusu'nu kontrol etmistir.

Osmanlilar, Diu’dan kendi istekleri ile ¢ekildikten sonra 1538'de Aden'i ele
gecirmeyi basardi. Aden limani, Diu'da Portekizliler ile Osmanlilar arasindaki bir
cekismede kazanilmayip, yerel bir Arap kabile sefinden alinmistir. Baska bir deyisle
Aden, Diu Kusatmasindan geri cekilirken Hadim Siilleyman Pasa tarafindan
alimmistir.  Osmanlilar Aden iizerinde smnirli bir kontrol giiciine sahiplerdi.
Osmanlilar yeniden bir giimriik dairesi ve birden fazla askeri iis insa etmistir. Diu'yu
uzun siire kusatmasi ve Aden'i ele gecirmesi kombinasyonunun bir sonucu olarak
Portekizliler, Osmanlilar1 gercek bir tehdit olarak gérmeye baslamistirlar. Portekizli

memur Joao de Castro Kral'a umutsuz bir mektupta:

Bu yeni komsularin bizler i¢in ne kadar zararli ve sakincali
oldugunu belirtmek hemen hemen gereksiz
goriinmektedir, yalnizca su anki mevcut konumlarini
koruyarak boylesi bir tehdidi temsil etmektedirler ve (kendi
savunmamizi saglamak adina) bizler bu topraklar1 tamamen
terk etmeye zorlanmadan Once fazla bir sey
gerektirmeyecek bdylesine biiylik bir maliyeti {istlenmek
zorunda kalacaklardir

diye yazmls‘ur.9l Ancak 1640 yilinda Osmanlilar Aden’den ¢ekilmistir.

Diu’dan geri ¢ekildikten ve Yemen't aldiktan sonra, deniz kuvvetleri ve
Basra'daki kara kuvvetlerinin kombinasyonu ile Osmanlilar Basra Korfezi tizerindeki
kontrolii giiclendirmek icin ¢alismaya devam etti. Bolge hedefi, Arabistan’in dogu
kiyisimm ve Bahreyn Adasini almak ve Hiirmiiz Bogazi'm ag¢ik tutmak oldu.
Gujarat'ta bulunan bir liman olan Surat’in valisi Hoca Safar komutasindaki
Miisliiman bir koalisyon kuvveti yeniden 1546’da Diu’yu almaya caligmistir. 92
Moka'daki Osmanli memurunun iissiinden topgu ve bes yiiz yenigeri
gondermesinden otiirii Osmanlilar i¢in bu Ikinci Diu Kusatmasi, Portekizlere karsi

temsili bir savas olmustur. Kusatma iki taraf icin de agir kayiplar verilerek yogun bir

91 .. . .. ..
"quam danosa e pergudisiall nos seja esta vizimhamg¢a a meu ver a pouco que detriminar, porque

somente con estarem quedas nos fardo tamta guerra e pordo em tanto gosto que ndo sera muito de nos
porem em termos de deixar a terra." Cartas, 51. Giancarlo Casale atifta, Ottoman Age of
Exploration, 65-66.

%2 Diu kusatmasi hakkinda bkz. Giancarlo Casale, Ottoman Age of Exploration, 58-64; Katib Celebi,
Tuhfetiil-Kibar, 83-84; ve Herbert Melzig, Biiyiik Tiirk Hindistan Kapilarinda (Istanbul, 1943).
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sekilde siirmekteydi fakat Portekizli destek filosu Goa'dan geldigi zaman nihayet
sona ermistir. Miisliimanlar bir kez daha Diu'yu alamamustir.

Portekizlilerin  destek filosu Diu’ya vardiginda, Osmanlilar Basra
Korfezi'ndeki kiiciik limanlara saldirmaya basladi. 1545 yilinda Bagdat Valisi Ayas
Pasa Hiirmiiz'e kars1 askeri hareket hazirlamak i¢in Basra'min seyhine Basra'nin
sehrinin kapilarinin agilmasini talep eden bir mektup gonderdi. Seyh, Portekizlilere
acil yardim c¢agrisinda bulunan bir mektup gonderdi, ancak Portekizliler Diu’yla
mesgul olduklart i¢in, Basra kendi kendini savunmak zorunda kalmistir.”® 1545
yilinin sonuna dogru Osmanlilar, yerel direnisi hezimete ugratip Basra'y1 kolayca ele
gecirmislerdir.

Osmanli tehdidine karsi Portekizliler 1552'de Katif'e saldirdi.  Orada
Portekizliler ve Safeviler'e kars1 sayilar1 az olan Osmanlilar kalelerini 8 giin boyunca
savundu ama en sonunda teslim oldular. Portekizliler Basra'ya devam etmeyi
planlamaktaydilar. Ama Basra beylerbeyi, baska kurnaz bir yol ile Portekizli kaptani
Osmanlilarin Basra'daki Araplar ile bir ittifak kurduguna inandirmaya c¢alisti.
Portekizli Kaptan Fernanco de Noronha, Hiirmiiz'e ¢ekildigi zamana dek Osmanlilar
tarafindan aldatildigin1 6grenemedi.

Katif fethinden sonra Osmanlilar baska bir deniz iissii daha almadi. 1552
yilinda, Basra Bogazi’'nda giivenligi saglamak icin Pir1 Reis’e, Hirmiiz'i ve
sonrasinda Bahreyn’i almas1 emredildi. 20'den fazla kadirga, 4 kalyon veya barca ve
baska yardimci gemilerden bir olusan filo ile Piri Reis Basra'dan ayrildi. Osmanlh
filosu ayni yol {izerinde bulunan Muskat’1 kolayca ele gecirdi. O donemde ise
Hiirmiiz Adast’nin ¢ogunlugu Portekizlilerin kontrolii altindaydi.  Portekizliler
Osmanlilarin yaklagtigina dair istihbarat edindikleri i¢in ilk defa yeterli derecede
savunma hazirlamay1 basardilar. Sehre girer girmez Osmanlilar sehri ele gegirdi ve
kaleyi bombardimana tutmaya bagladi.  Portekizliler kalelerini savundular da
Osmanlilara saldirmamay1 tercih ettiler. Yaklasik bir ay sonra Piri Reis ve filosu
ganimet ve mahkumlar ile Basra'ya ¢ekildi. Piri Reis'in vermis oldugu biitiin fiziksel
hasara ragmen kendisine verilmis olan gorevi basariyla yerine getirdigi sdylenemez.

Asil hedef olan Hiirmiiz, Portekizliler'in kontrolii altinda kaldi. Maalesef Siiveys'e

% Basra'y1 koruma hakkinda Portekizli mektuplar dizisi i¢in bkz. Luis de Albuquerque, "Alguns
aspectos de ameaga turca sobre a India por meados do seculo XVI." Agrupamentos de Estudos de
Cartographia Antiga 51 (1997).
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dondiikten sonra Piri Reis, basarisizligi yiiziinden mahkemeye cikarildi ve 1553
yilinda idam edildi.

Osmanlilar Basra Korfezi Bolgesi’nde kendi kontroliinii giiglendirmek i¢in
girisimlerini siirdiirdii. Ilk gorev, Piri Reis'in filosunu Siiveys'e geri getirmek oldu.
Ancak Portekizliler’in o zaman giiclii bir istihbarat avantaj1 vardi ve yakin zamanda
yakaladiklar1 bir Arap esirden Osmanl filosunun hareketi hakkinda bilgi aldilar ve
bu sekilde de filoyu durdurmakta basarili oldular. Yeni kapudan Murat Reis,
filosunu Basra'ya geri getirdi. Sonraki kapudan Seydi Ali Reis, ayni gorev i¢in
sultan tarafindan atandi. Portekizlilerin sadece Korfez'de 4 gemisi oldugu yanls
istihbaratin1 aldiktan sonra 1554'te 15 gemiden olusan filosu ile Basra'dan ayrildi.
Portekizliler yeniden gii¢lii istihbaratlar ile bu yolculuk hakkinda bilgi edindiler ve
25 gemi, 6 karavelden olusan bir filo ile Umman kiyisina yakin bir yerde Osmanli
filosu ile karsilastilar. Portekizliler Lima Limani’na geri ¢ekildikleri icin Osmanlilar
bu catigmada basarili oldular. Ancak Portekizliler filosunu yeniden onardilar ve
filoya yeni gemiler kazandirdilar. Osmanh filosu agir hasar ve kayiplar verilerek
geri gonderildi. Sultan Siilleyman baska bir deniz kapudani olan Sefer Reis’i filoyu
almak icin Siiveys'e geri gonderdi.”* Ancak Sefer Reis'in sadece 3 gemisi vardi ve
birka¢ Portekiz gemisi tarafindan ele gegirebildi.

On altinc1 yilizyilda Hint Okyanusu Bolgesi hakkindaki ilging seylerden birisi
de stratejik olarak planlanmis higbir savasin yapilmamis olmasidir. Bu, kismen
bolgede yer alan oyunculardan kaynaklanmaktadir. Denizci tiiccarlarini korumak
icin kullanilan Portekiz donanmasinin yami sira Miisliiman iilkeler, Hindistan ve
Afrika'dan gelen tliccarlar da vardi. Miisliiman ve Afrikali tiiccarlar bazen korsan
olarak calismislardir.

Bu donemde biiyiik o6l¢ekli savaslar yerine tarihi baskinlar, kusatmalar ve
catismalar olmustur. En biiylik catisma 1554 yilinda gerceklesti. Seydi Ali Reis
Basra'dan Siiveys’e 15 kadirga getirmekte iken Osmanlilar, Kizildeniz'de Portekiz
gemi filosu ile karsilasti. Portekizlilerin potansiyel giicii karsisinda Osmanlilarin
g6zl korkmustur ve bu nedenle Osmanlilar gorevlerini terk edip rotalarmi
degistirmislerdir. Hadim Siileyman Pasa tarafindan 1538’de yapilan Diu Kusatmasi
ve Piri Reis tarafindan 1552 yilinda yapilan Hiirmiiz Kusatmasinin boyutlar biiytik

% Sefer Reis'in dogum giinii bilinmez. Onun en erken sézde Osmanli arsiv belgesinde, 1544 yilinda
Siiveys'te kadirgadan bir filo komutani idi. Giancarlo Casale, "An Ottoman Intelligence Report from
the Mid Sixteenth Century Indian Ocean." Journal of Turkish Studies 31/1 (2007): 187-88.
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olmasina ragmen ikisi de basarisizlikla sonuglanmistir. Portekizliler de, Cidde ve
Aden kusatma tesebbiislerinde basarisiz olmustur.

Hiirmiiz'i almadaki basarisizligindan sonra Osmanlilar Hint Okyanusu
bolgesindeki kiy1 sularinda seyretmeye devam etmistirler. Osmanli Imparatorlugu
harp gemileri kendi limanlarini, topraklarimi ve tliccarlarini korumustur. Kendi
kiyilariin aciklarinda ve denizde Portekiz gemilerine saldirmaya devam etmistirler.
Acikea ortak diisman olarak bahsettikleri Portekizlilere karst Osmanlilarla Aceh ve
Sumatra Miisliimanlar1 askeri teknik yardim saglamislardir.

1573 yilinda Osmanli Imparatorlugu Ispanya'dan Tunus'u almasina ragmen
yapilan gercek bir savas degildi. Osmanlilar gelmeden 6nce Don Juan, Ispanyol
filosunun ¢ogu ile Tunus’u terk etmistir. Osmanl filosu kolayca Goleta'da kalan
Ispanyol garnizonunu yenip sehri isgal etmistir. Ancak Osmanli donanmasi, 1645
yilinda Girit'te bir grup yelkenli gemi tarafindan gecici olarak basarisizliga
ugratilmistir. 1648 yilinda Osmanlilar Kandia kalesinin disinda alanin adanin
boyunca ele gecirmistirler. Osmanlilar 21 yil boyunca Venedikliler ve onlarin
Hiristiyan miittefiklerinden Girit'deki Kandiye Kalesi ele gegirmeye c¢alistilar.
Osmanlilarin, 1648 yilinda Venediklilerin yelkenli filosunu yenebilecek bir filosu
yoktu. Osmanlilar tarafindan kusatilmis olan Kandiye Kalesi’ne, Malta ile daha
gelismis bir donanma filosuna sahip olan Venedik ve Papa tarafindan takviye ve
erzak gonderilmekteydi. Bu takviyeler asil olarak Osmanli kusatmasini etkisiz hale
getirmistir. Her iki taraf da savas yorgunlugu yasamistir. 1666 yilinda Osmanlilar
Girit'e biiyiik bir filo gondermis ve Osmanlilar ve Hiristiyan ordular1 2 yi1l boyunca
savagsmistir. Nihayet 1669 yilinda Kandia teslim edilmistir. Osmanlilarin nihai
savas zaferine ragmen denizde savastiginda 25 yil siire filo gelistirlimesi i¢in ihtiyag
gosterdi.

1570'lere kadar, Osmanlilar ve Portekizliler arasinda bir tiir ¢ézlimsiiz bir
uyuma ulasilmistir. Osmanlilar, sinir topraklarinda temkinli bir ateskes politikasi
uygulamustir.  Iki giic kendi topraklarinda kendi iliskilerini ydnetmeye devam
etmiglerdir.  Osmanlilar, Kizildeniz ve Basra Korfezi'nde egemen olurlarken,

Portekizliler agik denizde hiikiim siirmeye devam etmislerdir.
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BESINCi BOLUM: EKONOMI

Osmanli Imparatorlugu'nun kara alani yalnizca on altinci yiizyilin basinda
tam anlamiyla zenginlesti. Anadolu yarimadasi; Dogu Akdeniz ve Iran, Irak ve
Suriye arasindaki ticaret ve kervan yollar1 i¢cin miikemmel bir konumdaydi. Hazine
kara ticareti ve toprak vergisine bagliydi. Imparatorlugun ana gelir kaynag1 vergiydi.
Vergi gelirleri tarim, el sanatlar1 ve ticaretten elde edilmekteydi. Genislemeden elde
edilen giimriik gelirleri ticaret vergilerine katkida bulunmasina ragmen Imparatorluk,
wsrarlt bir gelir kaynagi olarak bu gelirleri asla takip etmedi. Ancak, 6zellikle giiney
sularinda yapilan giimriik tahsilat: ile ilgili birkag¢ istisna vardi. Ekonomik yapiya
gbre, bir deniz ticaret filosuna sahip olmaya veya Italyanlar gibi deniz ticareti
ulusuna doniismeye gerek yoktu.

Imparatorlugun erken donemlerinde, Osmanli donanmas1 degisiklikler
gosteren basarilar yasamistir. Ondordiincii ylizyilin sonlarinda Osmanli donanmast
emperyal bir genisleme araci olarak Ege ve Karadeniz Bolgeleri’nde yogunlasmistir.
Deniz ticaretinin merkezini elde tutmaya c¢alisan Venedik, Osmanlilarin denizdeki
ana diisgmaniydi. Venedik ve gelecek rakipler ile karsilastirildiginda, her filonun
hizmet ettigi imparatorluk amacinin altin1 ¢izmek 6nemlidir. Osmanli Sultan1 6nce
hilafet sorumlulugunu almis ve Osmanli donanmasini toprak genislemesi igin
kullanmistir.  Sultan halifelik roliinii iistlendikten sonra donanma, Hiristiyanlar
tarafindan saldirtya ugrayan herhangi bir Miisliiman halka yardim etmek, hac ve
kutsal sehirleri korumak ig¢in kullamildi.  Ticaret, Hint Okyanusu Bdlgesi’nde
yapilmasina ragmen, Osmanlilar ¢ogunlukla ticareti kendileri yapmak yerine aracilar
ile yiirtitmisttirler.

Gergekte, hac hem ekonomik hem de dini bir mesele olmustur. Osmanlilar
1517 yilinda Misir'in fethinden sonra Sam'dan Hicaz'a kadar olan Haci kervanlarinin
korunmasi sorumlulugunu kazandi. Ayrica, denizcilik agisindan, imparatorluk {i¢
kita Asya, Afrika ve Avrupa arasinda bir pozisyon kazandi.

Osmanli'nin Misir't fethinin temel hedeflinin dinden ziyade ekonomik
endiselere dayali oldugu diisiinebilinir. Ilk hedef olarak, baharat ticareti igin
Ortadogu'da bir koridoru yeniden kurmak c¢ok onemliydi. Bu yolun Osmanlilarin

eline gecmesi onaltinct yiizyilin ilk on yi1l boyunca Portekizlilerin gemilerini Afrika
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kitasinmn etrafinda dolastirarak ticaret yollarin1 degistirmelerine yol acti. Ikinci
bliyiik hedefi Mekke ve Medine kutsal sehirlerini Avrupa devletlerinin
saldirilarindan  korumakti.  Son olarak Sultan, Misir ve Hint Okyanusu'nun
Miisliimanlarinmi "kafirlere" karsi savunmaya s6z vermisti.

Bu calismada Askeri Nedenleri Boliimii'nde ifade edildigi gibi Osmanlilar
1517 yilinda barut avantajin1 daha ziyade kullanarak kara savasi yoluyla 1517 yilinda
Misir't ele gecirdi. 1525 yilinda Sadrazam Ibrahim Pasa, Misir yasalarmni yeniden
yazmaya baslamistir. Ortaya c¢ikan kanun kitabi, Kanunname-i Misir ¢ogunlukla

Misir ve Kizildeniz'deki ticaret yonetmeligini degistirmistir.”

Yapilan degislikler
o0zel tiiccarlarin ¢ikarlarina yonelik olarak vergi kanunlarini daha elverisli kilmis ve
Memliik ithalat ve ihracat kotalar1 kaldirmistir. Giimriik dairesinden gecen mallar
daha sonra aymi oranda vergilendirmistir. Kahire ve Iskenderiye'deki giimriik
dairelerinin kendi gelirleri sehir yonetimini desteklemistir ve Misir'dan uzakta
bulunan Suakin ve Cidde'nin giimriik dairelerinden tahsil edilen verginin gelirlerini
Misir merkezi hazinesi ile Mekke Serifi arasinda boliistirmiistiir. Bu degisikliklerle
birlikte hem Miisliiman tiiccarlarin Portekizli saldirilarin artmasi riskine ragmen
deniz ticaretine devam etmeleri tesvik edilmis hem de imparatorluk hazinesinin geliri
artmigtir.

On altinc1 yiizyilin ortalarinda, fetih icin Ongoriilen ekonomik hedeflere
neredeyse ulasildi. Baharat ticareti bir kez daha Avrupa'ya Osmanli Imparatorlugu
yoluyla geleneksel rota {izerinde akmaya baslamisti. Kizildeniz ve Mekke,
Avrupa'dan izinsiz giris yapanlara kars1 giivenliydi. Hindistan, Endonezya ve Kuzey
Afrika Miisliimanlari, Sultan'a kendilerini "kafirlerden" koruyacak dini lider goziiyle
bakiyorlardi. Ancak bélgedeki bu ekonomik kazanimlar, Sadrazam Riistem Pasa'nin
imparatorlugu merkezilestirme girisimleri ile durdurulmustur. Sinirdaki valiler,
imparatorlugun sinirlarinda serbest ticareti dizginlemek i¢in yaptig1 girisimlere karsi
direnmislerdir. Ornegin 1540'larda Basra valisi Bilal Mehmet, Hiirmiiz ile ticareti
genisletmis ve Misir valisi Daud Pasa Hint Okyanusu bdlgesi boyunca ticari
firsatlardan faydalanmstir.

16. yiizyilin ortalarina kadar Osmanlilarin Kizildeniz'deki baharat ticaretini

kontrol etmekte kullandiklari, kurallarla belirlenmis bir sistem vardi.  Hint

9.5 Kanunname-i Misir okumak igin bkz. Omer Lutfi Barkan, XV ve XVI'inci Asirlarda Osmanli
Imparatorlugunda Zirai Ekonominin Hukuki ve Mali Esaslari, Birinci Cilt: Kanunlar (Istanbul,
1943), 355-87. Kanuname'nin etkisi i¢in bkz. G. Casale, Ottoman Age of Exploration, 40-42.
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Okyanusu'ndan Misir'a dogru yol alan tiiccarlar Moka, Cidde ve Siiveys'te durup her
limanda gegis parast 6demek zorundaydilar. 1570'lerden sonrasinda ise, Moka'dan
Stiveys'e dogruca hareket ederek imparatorlugun hazinesi i¢in baharat kargosu
tastyan devlete ait bir yillik gemi konvoyu herhangi bir vergiden muatfti.
Portekizlilerin Hiirmiiz'i kontrol etmesinden dolay1 1560'lar-1570'ler arasinda Basra
Korfezi'nde yapilan ticaret, Kizildeniz'de yapilandan daha farkli olarak idare
edilmistir. Inebahti'dan  Sam, Bagdat ve Basra iizerinden Basra Korfezi'ne
karayoluyla yapilan ticaret, Imparatorluk ile baris icinde olan herhangi bir devletten
olan tiiccarlara agiktt ve hizi ve seyahat giivenligini artirmak amaciyla yollarda,
liman tesislerinde ve kervansaraylarda biiyiik yenilikler yapilmist.”® Béylece ticaret
Osmanlilarin rotanin tamamini kontrol altinda tuttuklar1 Kizildeniz'de siki bir sekilde
kontrol edilirken, Basra Korfezi'ndeki rotalar serbest ticaret bdlgesi olmaya tesvik
edilmistir. Bu cesitli ticaret politikalar1 Osmanli Imparatorlugu'nun belirgin piyasa
sartlart ve her denizdeki stratejik konumu hakkinda karmasik bir anlayisi
kanitlamistir.  Kizildeniz'de Osmanlilar'in hem Hac trafigi hem de baharat ticareti
tizerinde baskic1 bir piyasas1 vardi, bdylece siki ticari denetimler yapmak
miimkiindii. Diger bir degisle Basra Korfezi'ndeki Osmanli politikasi, elde
edilebilecek geliri maksimize etmek ic¢in bolgedeki ticaret hacmini maksimize
etmekti.”’

Denizcilik alaninda ¢esitli rakipler vardi; ancak donanma Oncelikle
organizasyon yapmak, ticareti genisletmek ve korumak icin gelistirilmistir.
Imparatorlugun ilk giinlerinde denizlerle hareket alani paylasimi biiyiik deniz
kuvvetleri olan Venedikliler, Cenevizliler, ve diger Italyan sehir devletleri
arasindaydi.  Daha sonra Portekizliler ve Hollandalilar baharat ticareti igin
girisimlerde bulunmak i¢in Hint Okyanusuna girmislerdir. Oncelikle baharat
ticaretini kontrol etmeye calismislar, Osmanlilarin aksine giizergahlar1 boyunca
giivenligin temini i¢in sadece ticaret kaleleri yapmislardir.

Ordu biiylidiikce imparatorlugun genisledigi topraklardan aldigi vergileri
yukseltmesi gerekli oldu. Askeriye, her zaman tarimdan elde ettigi vergiler

tarafindan desteklenmistir. Daha ¢ok vergi almak i¢in de Osmanlilar, siirekli olarak

% Cengiz Orhonlu, Osmanli Imparatorlugunda Sehircilik ve Ulasim Uzerine Arastirmalar (Izmir,
1984), 121-23.

%7 Giancarlo Casale, "The Ottoman Administration of the Spice Trade in the Sixteenth Century Red
Sea and Persian Gulf," Journal of the Economic and Social History of the Orient, 49/2 (2006), 170.
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islettikleri tarim arazilerini genisletmek zorundaydi. Ekonomi agisindan Osmanlilar
ve onlarin ¢agdaslarinin genisleme amaclar1 dogrultusunda birbirlerinden ¢ok farkl
oncelikler vardi.

Osmanli Imparatorlugu'nun Akdeniz'de kendi limanlarinm kontroliiniin
gerekli oldugu anlasilinca onbesinci yiizyilin sonlarinda Sultan II. Beyazit, ayn1 anda
birka¢ kara savasi yoOnetmesine ragmen donanmasma da yatirim yapmis ve
Osmanlilarin en biiyiik filosunu insa ettirmistir. Onbesinci yiizyilin basinda, filo bir
zaferler dizisi ile Dogu Akdeniz'e hakim hale gelmistir. Yeni fethedilen limanlarda
toplanan glimriik vergileri padisahin hazinesini zenginlestirmistir. Bu zaferlerle
yaklasik ayni1 zamanda Portekiz, Hindistan'in dogu kiyisina ulasmis, tesadiifi olarak
bazi 6nemli kuzeybati baharat ticaret limanlarini kendi yonetimine dahil etmistir. On
altinc1 yiizyilda, diger imparatorluklara ait deniz kuvvetleri teknolojide ilerleme
gosterirken Osmanlilar kendi topraklarini genisletmekteydiler. Birkac cetin savas
gerektirdigi halde onlar da sonunda basarili olarak yeni vassal devletleri vergiye
baglaylp yonetmistir. Beyazit'in fetihleri babasimnin bolgesel genislemesini
tamamlayip ve hazinesini limanlarin kazanalarindan dogal olarak yararlandirmistir.
Akdeniz'de daha fazla hakimiyet i¢in bir sicrama tahtasi olarak kullandiklar1 yeni
saglayacak bir plan yoktu. Osmanlilar c¢agdaslarinin aksine sadece toprak
genislemesi ile devam etti ve deniz yoluyla tiiccar imparatorluk olmaya higbir ilgi
gostermediler.

On altinc1 yiizyilin basinda, ¢esitli gruplar, Osmanli Imparatorlugu'nun giiney
sularinda ticaret nedeniyle kar ettiler.  Memliikler, Avrupa'ya ve Osmanl
Imparatorlugu'na kara baharat ticareti yollar iizerinde giimriik vergileri koymustur.
Afrika'nin Swahili kiyisinda deniz ticaret Hintliler tarafindan kontrol ediliyor ve
gerekirse harekat yapiliyordu. Genel olarak Afrikalilar boncuk, tekstil ve diger
mallar i¢in altin fildisi ve kole alisverisinde bulunuyorlardi. Arap, Fars, Giicaratl ve
Endonezyali tiiccarlar, bolgede baris¢il deniz ticaretine alismislardi. Higbir iilkenin
Portekiz ile carpisacak giigte bir filosu yoktu. Vasco de Gama onbesinci ylizyilin
sonunda Umit Burnu'nu gezdikten sonra Portekizliler sasirtict bir hiz ile Hint
Okyanusu cevresinde deniz operasyonlar1 gergeklestirmistir. 1505'e kadar Almeida
15 nau ve 6 karavel esliginde Hindistan’a geldi. Bu sebeple on altinct yiizyilin ilk on

yil1 iginde Levanten ve Akdeniz iilkelerinin ekonomileri zarar gérmeye basladi.
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Portekizlilerin hizli genisleme ile birlikte bu yeni bolgede motivasyonlarini
etkileyen farkli faktorler ortaya ¢ikmistir. Bagka bir motivasyon sosyal onaylanma
imkanlarinin artig1 ve kralin gelirlerinde dramatik bir hazine artisi oldu.”® Onlarm
basarili plani, dnceden tasarlanmis bir sistemin somutlastirilmasi1 yerine uzlagma
seklindeki bir sistem oldu.”” Ancak Portekizliler en yiiksek deniz amirali Pedro
Alvaro Cabral'a kraldan gelen bir emir dikkate alindiginda, ticaretin birincil hedef
oldugu goriilmektedir. Portekiz fermani olan “Regimento” Hint Okyanusunda
baharat taginan tiim Miisliiman gemileri yakalayip Kizildeniz'den gemileri kovalayip
Hindistan'imn Malabar kiyisinda Miisliiman tiiccarlarin baharat yiiklemesine engel
olmay1 emretti.'® Portekizliler, kendilerinin gii¢ kullanmak zorunda olduklarini fark
etmistir. Onlar rekabetin ise yaramayacagina ikna edildi. Portekizli kral, bariscil
ticaret yapmak yerine onlarin eylemlerinin miimkiin oldugunda ticaret yapmak ve
gerektiginde de savas yapmak oldugunu emretti. Portekizliler, Levant geleneksel
ticaret yolunu Umit Burnu'na kaydirmak igin deniz askeri eylemlerini kullanmislarda.

Osmanlilar Misir'1 fethettigi zaman, Portekizliler Hindistan'da zaten bir devlet
kurmustu. Hollandali tarih¢gi Marie A.P. Meilink Roelofsz'e gore, "Hint
Okyanusu'nda siyasi bir ticari organizasyon tarafindan desteklenen ekonomik bir

hedefle birlikte bir deniz giicii zaten vardi."'"’

O donemde Kogin, Goa ve Hiirmiiz
Portekizlilerin kontrolii altindaydi. Aslinda, Osmanlilarin Misir'in fethinden elde
etmeyi bekledigi gelir gerceklesmedi. Portekizliler etkileyici bir deniz alan
kontroliine sahip olmalarina ragmen, ancak onlar i¢in arazi egemenligi gercek bir
tehdit degildi. Ancak, onlarin eylemleri yine de tiim Hint Okyanusu bdlgesinde
tiiccarlar icin bir tehdit olarak goriilmeye devam etmistir. Selman Reis, Portekiz
Etiyopya’sindan Hiristiyan riitbe asi Prester John ile temas kurup daha sonra

Kizildeniz ve Hint Okyanusu arasindaki tiim trafigi kesmek niyetinde oldugunu

% n__the growth of socially sanctioned opportunities, however defined, and the dramatic incrase in
Crown revenues." 1. Elbl, "The Overseas Expansion, Nobility and Social Mobility in the Age of
Vasco de Gama," Portuguese Studies Review, vol. 6/2 (1997-98), 53-4.

% Portuguese plan was a "succession of compropmises rather than the concretization of system
concieved beforehand." L.F. Thomas, "Factions, interests and messianism: The Politics of Portuguese
Expansion in the East, 1500-1521," Indian Economic and Social History Review, vol. 28/1 (1991),
109.

1% C.R. Boxer, The Portuguese Seaborne Empire, 36-1.

191 na political sea power with an economic goal supported by a commercial organization" M.A.P.
Meilink - Roelofz, Asian Trade and European Influence in the Indonesian archipelago between 1500
and about 1630. (Lahey, 1962), 119.
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Sultan'a bildirdi.'”> Agir silahli Portekizli gemileri biiyiikk bir potansiyel tehdit
sunmaktaydi. Ancak gergekte filodaki ¢cok az sayida gemi Hint Okyanusu'nun
genisligini kontrol edebilecek yeterlikle idi. Portekizliler sadece Hiirmiiz limanini
araliksiz elde tutmustur. O esnada Osmanlilar, Siiveys, Cidde, Aden ve Basra'y1
kontrol altinda tutmaktaydi. Bu sayede Miisliiman ticaret gemileri Portekizliler'den
nasil kacilacagini 6grendi ve kendilerine yardim eden bu Miisliiman limanlarina
giivenerek Portekiz'in giiciinii kird1.

Portekizlilerle karsilastirildiginda Osmanlilar, Hint Okyanusu Bolgesi'ndeki
ticaretten elde edilen potansiyel mali kazanglardan yararlanmakta daha yavastilar.
Muisir'in fethinden sonra, Osmanlilar Memliiklerin Misir limanlarinda transit tarifeleri
toplama uygulamasina devam etmistirler. Memluk politikasindan daha degisik
olarak Osmanlilar, daha 6nce liman 6tesine seyahat i¢in izin vermedikleri yabanci
tiiccarlara tim tilke kapilarint agmistir. 1525 yilina kadar Osmanli Saray, Hint
Okyanusu'nda yapilan ticaretin 6neminin farkina varamamis ancak daha sonra yavas
yavas fark edebilmistir. Salman Reis, kendi lahiya'sinda imparatorlugun ticareti yeni
bilinen Hint Okyanusu'na bolgesine dogru genisletmesini teklif etmistir. Zamanla
Osmanlilar bu hatta Portekizliler ile ger¢ek anlamda goriismeye basladilar. Arap bir
tiiccar olan Haci Fayat, 1546 yilinda Osmanlilar1 temsilen Hiirmiiz’deki Portekiz
Valisi'ne bir mektup getirdi. Mektup, Osmanli Imparatorlugu’nun Irak'taki
niyetlerini agiklamaktaydi. Hiirmiiz valisi Miguel de Lima, Hindistan valisine
gonderdigi bir mektupta, Bagdat Beylerbeyi olan Ayas Pasa’nin Osmanlilarin
Basra’y1 Arap tiiccarlar agisindan miireffeh kilmakta kararli oldugunu bildirdi.'”
Mektup, Osmanlilarin  kendi tiiccarlart ig¢in ticareti korumak arzusunu
gostermektedir.

Irak fethinden sonra Osmanlilar, kisa bir slirede yeni bdlgelerde eyalet
sistemini kurmustur. Yilliksiz (salyanesiz) ve yillikli (salyaneli) olmak {izere iki tiir
sistem vardi. Yilliksiz sistemde arazi sahipleri hem asker tedarik ediyordu hem de

kendileri sultan i¢in savasa gidiyordu ve bu sistem timar sistemi olarak biliniyordu.

192 Salih Ozbaran, "A Turkish Report," 86.

193w A sete de Julho veio o seu embaixador com hua carta para mim o qual embaixador he hum arabio
mercador que se chama hagy fayat...a detreminecao de ayaz baxa era fazer bagora muito prospera de
mercador..." Salih Ozbaran'un 1. ekinde, "The Ottoman Turks and the Portuguese in the Persian Gulf,
1534-1581." Journal of Asian History. Vol. 6 No. 1 (ilkbahar, 1972). 23 Haziran 1547, Dom
Manuel de Lima, Hiirmiiz valisi'nin Hint Devlet valisine D. Joao de Castro mektupte. Cart. Ormuz,
fol. 88r-92r).
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Yeni giliney topraklarinda ancak yillikli sistem kullanima sunuldu. 1% yilhkh
sistemde, eyaletin yillik vergi gelirinin bir kismi ile beylerbeyinin, askerin ve diger
eyalet memurlarinin maasi 6denmekteydi.

Geleneksel vergi uygulamalarinin yaninda yeni topraklarda geliri ytlikseltmek
amaciyla bagka yollar da denendi. Beylerbeyligi, gelirlerini iist diizeye ¢ikarmak i¢in
Kizildeniz ve Basra Korfezi yoluyla rekabet yollar1 diizenlemeye calisti. Bu sayede
1560l yillarin sonunda kapsamli bir ticareti altyapisi uygulanmistir.  Tim
imparatorluk capinda 6zel ticareti diizenleyen bir vergi uygulandi. Yurtdisinda
Sultan adina imparatorluk adina baharat alicilari istihdam edilmistir.'®

Osmanlilar baharat ticaretinin deniz yoniine agirlikli olarak dahil olmasi
topraklarimi genisletmesinden sonra Levant’in deniz ulasiminda ekonomi bakimindan
kritik bir islevi olmustur. Imparatorluk deniz politikasinda Levant, ticari zenginligin
saglanmasinda 6nemli bir yer tutmaktadir.'®® Yine de 1573 yilinda Osmanlilar,
Ispanyollardan Tunus'u geri aldiktan sonra bir ticaret liman1 gelistirmek igin yeni bir
firsata sahip oldular. Kendi cografyasi ve limani ile kazangh bir ticaret iissii haline
gelebilirdi. Tunus, imparatorlugu Bati Akdeniz'e genisletmek i¢in bir baglangig
noktas1 olarak kullanilmis olabilir.

1570 sonrasinda Kuzey Atlantik gilicleri, Venedik ve Osmanl
Imparatorlugu'nun geleneksel olarak kontrol ettikleri alana girmeye basladi.
Ingiltere, Hollanda ve Fransa gemileri, somiirgelestirme yoluyla genislettikleri
etkileriyle Akdeniz ve Hint Okyanusu'na girdi. Venedik Akdeniz'deki ticari
hakimiyetini kaybetti. Ote yandan Osmanlilar, yeni gelenleri ticari ortaklar olarak
gormistiir ve deniz ticareti i¢in rekabet etmek yerine, Osmanlilar sonunda bu yeni

tiiccarlara ticaret i¢in taviz vermistir.

5.1 Nispeten Kapalh Ekonomi Sistemi

Merkez ve yeni elde edilen topraklar arasinda filo yonetimindeki farkliliklara

benzeyen ekonomik farkliliklar da vardi. Anadolu Yarimadasi’nda bitkilerin ve

1% Stanford J. Shaw, History of the Ottoman Empire and Modern Turkey. : Volume 1, Empire of the

Gazis: The Rise and the Decline of the Ottoman Empire 1280-1808. (New York: 2007), 122.

195 Osmanli devlet tarafindan baharat ticareti iizerinde bkz. G. Casale, "The Ottoman Administration
of the Spice Trade," 170.

1% Carl M. Kortepeter, "Ottoman Imperial Policy and the Economy of the Black Sea Region in the
Sixteenth Century," Journal of the American Oriental Society, LXXXVI (1966), 86-113.
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mallarin sevkiyati orduya ve bagkente sermaye saglamak amaciyla sikica kontrol
altina alinmustir. Stratejik askeri amaglar i¢in kullanilan bu mallar i¢in gii¢lii bir 6n
tedarik hazirlik ag1 olusturulmustur. Imparatorlugun disina mal teslim edilebiliyor
olmasi, ticari gelisimin cesaretini kirdi. Tedarik aginin aksamamasi i¢in bati
bolgelerindeki toprak genislemesi de sinirlandirilmistir.  Bu cesaretin  kirilma
durumu, ticari genislemeye ¢ok az imkan saglamistir.

Askerlerin kullanacag: {iriinler Osmanli Imparatorlugu'nun Akdeniz'in
batisinda bulunan rakiplerine dogru sevk edilmeyecegi igin, Bati Anadolu'daki
limanlar gelismemis olarak kalmistir. Ancak Osmanli liman midiirleri, askeri
kullanim i¢in gerekli olmayan iiriinlerin kacake¢iligina goz yummustur. Ege
Kiyisindaki beylerbeyi iirlin sevkiyatlarint dogrulamak i¢in limanda tekne
denetimleri diizenlemistir. 1570'lerde devlet, limanlardaki denetimi kaybetmisti.'"’
Hizli yelkenli gemiler, kagakc¢ilik operasyonlarimi yiiriitmek i¢in Ege kiyilari
boyunca bir¢ok saklanma yerini basarili olarak kullanmistir. Kiigiik liman gemileri
ise kacakeiligr durdurabilecek yetenekte degillerdi. Tasli deniz ve sarp kayaliklar,
cok sayida kiiciik limanla birlikte, hareket alani kisitli bulunan kadirgalara itibar
eden Osmanlilarin kagakeilik operasyonlarini durdurmalarini neredeyse imkansiz

kilmistir.

5.2 Korsan Sorunu

Korsanlar, ticari tasimacilik yapan iilkeler i¢in onaltinci ylizyilin ortalarinda
bir sorun haline gelmistir. 1570 yilina kadar, Cezayir Miisliimanlar1 ve Malta
Hiristiyanlar1 denizlerdeki en tehlikeli grup olarak biliniyordu. Ancak, biiylik kara
savaglarina katilan biiyiik imparatorluklar i¢in korsanlar sadece ikincil bir endiseydi.
1541 yilinda Habsburg Imparatoru V. Charles (1500-1558) biiyiik bir filo ile Cezayir
korsanlarina saldirmaya calistiysa da sonugta basarisiz olmustur.  Avusturya
Cezayir'e saldirdig1 zaman, Fransa ile savasiyor, ayn1 zamanda Hollanda'da ayrilik¢1
Protestanlarin bastirilmasina c¢alistyordu ve bu olaylar Habsburg donanmasini
siiphesiz ki zayiflatmistir.  Ayni sekilde, Osmanli donanmasi da korsanlar ile
miicadele etmek i¢in 1565 yilinda Malta'ya saldirdi. Piyade Pasa (c. 1515 - 1578)

liderligindeki filo Malta Hiristiyanlar1 igin ikincil bir sorundu. Imparatorluk daha

"7 Elena Frangakis-Syrett, The Commerce of Smyrna, 15-20.
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ziyade Macaristan'da Ferdinand'a kars1 kutsal bir savasa katilip Iran'da "dinden
sapmus" Safevileri engellemeye calistr.'*®

Akdeniz'deki Hiristiyan ve Miisliiman korsanlar, yeni yelkenli gemileri goriip
tanidiktan sonra bile kiirekli gemiyi tercih etmislerdir. Gazi Umur (c. 1309-1348)
her zaman kadirgay1 kukaya tercih etmisti. Barcalar ve kalyon zamaninda ¢alisan
Barbaros, galyot ve kalyon kullanmisti. Atlantik’ten gelen korsanlar, Kuzey Afrikali
korsanlara yelkenlinin nasil kullanilacagini 6gretmistir. On yedinci yiizyilin basinda,
Ingiliz kaptan John Ward ve Hollandali korsan Simon Danseker Tunus'ta faaliyette
bulunmaya basladi.'® Bu korsanlar, biiyiik yelkenli gemi sanatinda ve bu gemilerin
ylriitiilmesinde ustaydilar. Cezayir ve Tunus’taki Miisliimanlar1 istihdam ederek
becerilerini yerlilere gecirmislerdir. Bu beceriler daha kuzeydeki Osmanlilara
ulasmadan, Kuzey Afrika korsanlar1 yelken ustalar1 olmuglardi bile.

On altinc1 ylizyilin ikinci yarisindan sonra, Osmanlilar biiylik ekonomik
planlarindan derhal vazgegmistir. Onceki yiizyilda kurulmus olan ticaret yollar1 ve
aglar1 kalmis, ama yayilma veya Hiirmiiz'e saldirma girisimleri artik bulunmuyordu.
Ayni zamanda, Portekiz yonetimi ¢okiise girmisti. Hint Okyanusu Bolgesi, Portekiz-
Hint Devleti’nin kontrol edilemeyecegi kadar genislemisti. Iki gii¢ arasindaki askeri
ctkmaza benzer sekilde ekonomik durumda da, bu giiglerden her biri aldiklar1 her
ticaret merkezini elinde tutarak aralarindaki gerginligi dengede tutmustur.

Portekizliler ve Osmanlilar arasindaki ¢ikmaz ve Portekiz devletinin ¢okiise
gecmesi, Kuzeybati Avrupa'dan giris yapan yeni giiclerin kendi ticaret sirketlerini
kurmaya baslami neden olmustur. Sonug¢ olarak, Hint Okyanusu Bolgesi’ndeki
Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi gibi kuzeybat: nakliyat sirketleri, Osmanli nakliye

operasyonlarina kesin bir darbe indirmislerdir.

1% Svat Soucek, Studies in Ottoman Naval History, 12-13.

19 Adrian Tinniswood, Pirates of Barbary: Corsairs, Conquests and Captivity in the Seventeenth-
Century Mediterranean. (New York, 2010), 66-70.
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ALTINCI BOLUM: BIREYSEL KATKILAR
Diinya tarihi, olaylarin gidisati iizerinde biiyiik bir etkisi olan bireyler ile
doludur ve Osmanli Imparatorlugu da bu bakimdan bir istisna degildir. Osmanh
deniz tarihinde, donanmanin gelismesini saglayan ve ilerlemesini yavaslatan

sahsiyetler bir arada bulunmaktadir.

6.1 Sultanlar ve Sadrazamlar

1453 yilinda Istanbul'un fethinden sonra Fatih Sultan Mehmet (1432 d. -
1481 6.; 1451 - 1481), yeni bir kadirga filosunun ve Istanbul'da ilk deniz
cephaneliginin insasini emretmistir. Ayn1 zamanda Saray mektebinde haritaciliga
adanmis yeni bir boliim acilis1 gergeklestirdi. Sultan, imroz Adasi’ndan gelen Rum
tarih¢i Michael Kritovoulos’u (c. 1410 - c. 1470), denizcilik deneyiminden dolay1 ise
aldi.  Sultan da Trabzon'da yasayan bir Bizans donemi bilgini olan George
Amitutzes’e Ptolemy’nin “Geographica” adli ¢alismasinin Yunancadan gevirisini
yaptirmis ve bu eserin cagdas italyan gevirilerini arastirmistir.''°

Yavuz Sultan Selim (1470 - 1520 ) doneminde Osmanli’da genisleme dalgasi
Ortadogu’ya yayildi. Selim, genislemede oncelikle Dogu Avrupa ve Anadolu'daki
diger Tiirk Beylikleri iizerinde durdu. Saltanatinin en etkileyici adimi tim Misir'in
fethi oldu. Bu olay Sam, Hicaz, Tihamah ve tim Misir (Arap diinyasinin biiytik bir
kismin1) Osmanli kontrolii altina soktu. Selim de donanmay1 genisletmek i¢in ¢alisti.
1518 yilinda Piri Reis'in ona ilk diinya haritasin1 sunmasindan sonra yeni bir filonun
ingasin1 emretti. Maalesef o da filo tamamlanmadan 6nce 1520 yilinda 6ldii ve bu
planlar1 gerceklestiremedi. Ancak Istanbul'daki bu hedefleri gergeklestirmek icin
tersanenin genisletilmesi tamamlanmaistir.

Osmanli donanmasinda deniz taktik ve teknolojideki ilerlemelerde en etkili
olan sultan II. Beyazit (1477 d. - 1512 6.; 1481 - 1512) olmustur. 1480'lerdeki
Otranto ve Rodos yenilgilerinden sonra filosunu modernlestirmek i¢in Miisliiman

korsanlari ise almis, onun doneminde Osmanli, sularin iizerinde girift bilgi ve teknik

"% Sultan Mehmhet ve cografya daha bilgi i¢in bkz. Jerry Brotton, Trading Territories: Mapping the
Early Modern World (Ithaca, 1987), 98-114; Cografya-yi Batlamyiis, Istanbul, Siileymaniye
Kutuphane, Ayasofya Ms. no. 2610; ve Adivar, Osmanli Tiirklerinde Ilim, 34-37.
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deneyim yardimiyla yeni bir kadirga filosu kurmayir basarmistir.  Beyazit'in
cabalariyla donanmada c¢alisan korsanlar gelenegi baslamistir. O da Istanbul'daki
tersaneyi genisleten sultanlar arasinda yerini almistir. Tarih¢i Svat Soucek'e gore,
askeri eylemlerde kritik bir rol oynayan Beyazit’in filosu 1484 yilinda Kili¢ ve
Akkerman Fethi ve 1499-1502 savas olarak Inebahti, Navarin, Modon ve Koron
imparatorlugun deniz smirlarini genisletmek veya birlestirmek agisindan en basta
akla gelen aragtr.'"!

Sultan Beyazit ilk defa imparatorluk donanmasina korsan kiralama
yonetimini uygulamaya sokmustur. Haglilara kars1 savasmis bir korsan olan Kemal
Reis’i 1495 yilinda donanmaya g:aglrm1$t1r.l 2 On altinct ylizyilin baginda Kemal ve
Piri Reis Akdeniz'de Haclilara kars1 olan savaslara dahil olmuslardir. Korsanlar i¢in
zorlu bir macera anlamina gelen Hacli Deniz Savaslari’na katilmak, filonun
denizcilerini daha dayanikli bir hale getirmekteydi.

I. Siileyman Kanuni (1494 - 1566) ve sadrazami ibrahim Pasa (1493 - 1536)
uzun saltanati boyunca (1520 - 1566) ¢ok basarili olmustur.'"” Siileyman, sonraki
sadrazam varisi olan Misir valisinin isyanini bastirmak i¢in 1524 yilinda Ibrahim
Pasa'y1 Misir'a génderdi. Misir yolculugunda Ibrahim Pasa, Piri Reis ile tamsmistir
ve onu Kitab-i Bahriye nin son seklini padisaha sunmak tizere vazifelendirmistir.'"
1526 yilinda sultana sunulan bu yeni baski, entelektiiel incelemelere ve kesiflere
tesvik eden oldukc¢a uzun bir tanitim ve anlatim iceriyordu. Ibrahim Pasa Selman
Reis'i Lahiya sunumu ile vazifelendirmistir. Ibrahim Pasa, Misir'da kaldig1 siire
boyunca Misir yasalarin1 imparatorlugun yasalar1 gibi diizene sokmak i¢in yeniden
yazdi ve bu 1525 yilinda Kanunname-i Misir olarak yaymlanmustir.'"”> Misir'm
hukuk reformu tamamlandiktan ve yeni Misir Valisi atandiktan sonra Ibrahim Pasa
Istanbul'a dondii. Osmanlilarin Kizildeniz'de deniz varligini kurmasi ve Irak" isgal
etmesinden sorumlu olan Ibrahim Pasa, Osmanlilarin giiney sularmmn gelismesinin
devam icin de son derece etkiliydi. Sadrazam olarak Ibrahim Pasa, Venedikli bir

kaptan olan Zuan Francesco Giustiniani'den bir karaka (yelkenli) filosu inga etmesini

"' Svat Soucek, Studies in Ottoman Naval History, 10-11.

" ibid., 7.

'3 Siileyman Kanuni ve donanma ile iliski i¢in bkz. Colin Imber, "The Navy of Suleyman the
Magnifient." Archivum Ottomanicum 6 (1980): 211-82; Ibrahim Pasa hakkinda bkz. Giancarlo
Casale, Ottoman Age of Exploration, 34-52.

"4 Piri Reis, Kitab-i Bahriye.

"5 Kanunname-i Misir okumak i¢in bkz. Omer Lutfi Barkan, XV ve XVI'inci Asirlarda Osmanli
Imparatorlugunda Zirai Ekonominin Hukuki ve Mali Esaslari, 355-87.
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talep etmistir. Ancak 1534 yilinda Barbaros atandig1 zaman kalyon filosu yerine bir
kadirga filosu insa edilmistir.''® ibrahim Pasa'nin, Osmanl Imparatorlugu adina
basarilarina ragmen 1536 yilinda Kanuni Sultan Siilleyman’in géziinden diisiince
idam edildi.

Eski bir muharip olan Hadim Siileyman Pasa (c. 1467 - 1547) birinci Misir
beylerbeyi olarak uzun siire hiikiim siirmiistiir.''” Osmanli yayilma politikasmnim bir
destekgisi olarak Kizildeniz ve Hint Okyanusu'nda Osmanli niifuzunu genisletmek
icin Ibrahim Pasa ile yakin ¢alismistir. Hint Okyanusu Bélgesinin etrafinda
diplomatik bir bolge liderleri ag1 da kurmustur. 1538 yilinda Osmanli donanmasini
Hindistan'a basarisiz bir sefer diizenlemistir. 1541 yilinda Osmanlilarin Yemen'i
fethi sirasinda bagarili bir lideri olarak gorev yaptiktan sonra, Hadim Siileyman Pasa
sadrazam olarak atandi. Ibrahim Pasa gibi o da bir cografya hayraniyd: ve etkileyici
bir harita koleksiyonu olusturmustur. Hadim Siileyman Pasa, Ibrahim'in Kizildeniz
ve Hint Okyanusu alanlar1 hakkinda istihbarat kazanma misyonunu da devam
ettirmistir. Hadim Siileyman Pasa'nin Sadrazam olarak gorev yaptigi donem 1544
yilinda bir skandal ile sona ermistir. Saray'daki siyasi rakipleri onu Misir valisi iken
mali kaynaklar kétiiye kullanmakla suglamislardi. Fakat Hint Okyanusu Boélgesi
civarinda onun atamis oldugu idari, bahri ve askeri gorevliler, onun diisiisiinden
sonra bile hala onun etkisiyle islevlerini da devam ettirmistir.

II. Selim (1524-1574) 1566 - 1574 yillar arasinda hiikiim stirmiistiir.
Donanmasi agisindan o, Dogu Akdeniz'de Osmanli'nin egemen konumunu yeniden
tesis edip gelistirmistir. Hatta Inebahti'da filosunun felaket kayb1 dikkate alinarak,
bir y1l i¢inde yeniden yeni bir filo kurmay1 basarmistir. Bu hizli yeniden yapilanma
Imparatorlugun genis kaynaklarini ve organizasyonel dehasini gdstermistir. Ayrica
1533 yilinda Tunus'u Ispanya'nin elinden almis ve 1571 yilinda Kibris't geri
fethetmistir.

Donanmay1 genisletmek agisindan II. Selim, Siiveys'te bir kanal olasiligin
arastirmak icin bir proje hazirlanmasmi emretti.'"® Ferman ile o bolgedeki tiim

uzman mimar ve mihendislerin bir araya toplanarak Akdeniz ve Kizil Deniz

"6 Zuan Francesco Giustiniani hakkinda cesitli istihbarat raporu hakkinda bkz. Allain Servatie,
"Information on Ottoman Shipbuilding and on the Moves of the Turkish Fleet to the West (1522-
1547)," El Archivo de la Frontera, Centro Europeo para la Difusion de las Ciencias Sociales
(CEDCS), 2011.

"7 Hadim Siileyman hakkinda bkz. Cengiz Orhonlu, "Khadim Siileyman Pasa," Elz, 4:901.a.

"8 Giancarlo Casale, Ottoman Age of Exploration, 134-137.
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arasindaki araziyi arastirmalarini ve bu ¢6l yerinde bir kanal yapmanin miimkiin olup
olmadigini gosteren bir rapor hazirlamalarini, maliyetin ne kadar olacagini ve oradan
ka¢ teknenin yan yana gegebilecegini ogrenmelerini emretti. ' Ancak bu
denizcilikteki biiylik basarilarda Selim tarafindan atanan cok etkili sadrazamdan da
bahsetmek gerekmektedir. Bunlar Riistem Pasa, Sokullu Mehmet ve Lala Mustafa
Pasa'dir.

Sultan’in damadi olan Riistem Pasa (1500-1561) 1546 yilinda Sadrazam
olarak atandi ve 1561 yilina kadar yonetimde kaldi. Genel anlamda sadrazam olarak
her seyi Osmanli Imparatorlugu'nun baskenti Istanbul'da toplamak amaciyla
imparatorlugun smirlarmi giiclendirmis ve gelisme hizim1 yavaglatmistir. Riistem
Pasa, uluslararas1 ticareti bir zenginlik kaynagi olarak gormek yerine onu
imparatorlugun stratejik kaynaklari igin bir israf ve tehdit olarak gormiistiir.'* Selefi
olan Hadim Siileyman Pasa ile biiyiik bir rekabet i¢erisinde olmus ve Hadim'in Hint
Okyanusu Bolgesine atadigi gorevlilerin ¢oguna itimat etmemistir. Dahasi, Riistem
Pasa yeni topraklara deger vermedi ve Ayas Pasa'min Basra'y1 fethine karsi ¢ikti.
Arap bir tiiccar olan Hac1 Fayat’a gore Riistem Pasa Basra'nin bir destekgisi degildi.
Bir Portekizlinin mektubunda Haci Fayat Riistem Pasa'nin kente bakisini su sekilde
aciklar: "Basra’y1 ele gecirmek kotii bir karar olmustur, sehrin hi¢bir degeri yoktur
ve mahvolmus bir yerdir".'*' Riistem Pasa, hi¢bir deniz deneyimi olmayan kardesini
kapudan-i derya olarak atayarak Akdeniz filosu {izerinde niifuzunu ve kontroliinii
artirmaya c¢alismistir. Riistem'in giiney sularinin iizerinde Hirmiiz'i fethedecek
biiyiik deniz plani olmustur. Bu plan1 desteklemek i¢in 1550 yilinda Siiveys'te yeni
bir kadirga filosu yapilmasimi emretti. 1552 yilinda Piri Reis, Portekizlilerden
Hiirmiiz'ii almaya tesebbiis eden bir dizi amiralin arasinda birinci olmustur. Osmanl
donanmasi, Riistem Pasa'nin biiyiik Hint Okyanusu planin ise uygulayamaz. Selefi
gibi Riistem Pasa da, hanedan entrikalarina kurban olmus ve siirgiine génderilmistir.
1555 yilinda Riistem Pasa Sadrazam olarak yeniden atanmis ve 1560 yilina kadar

gorevi yiiriitmiistir.  Ikinci donemde smir valileri ondan bagimsiz hareket

"9MD 7 #721, 258, Giancarlo Casale tarafindan aktarilan, Ottoman Age of Exploration, 135.

120 Riistem Paga'nin ekomik planlari i¢in bkz. Giancarlo Casale, "The Ottoman Administration of the
Spice Trade, 175-76.

2! Haci Fayat ne dedigini dogru oldugunu bir Kuran iizerinde yemin etmistir. 1547 yilinda

Hiirmiiz'dan Lima'li Dom Manuel'in mektubu, Salih Ozbaran, Ottoman Response, 143.
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etmistirler. '

Sadrazam olarak gorev yaptigi donemde filo ilerlemesi veya
gelistirilmesi konusunda pek basar1 gdsterememistir.

Sokullu Mehmet Pasa (1505-1579) Hint Okyanusu Bdlgesi'nin gelismesinde
¢ok etkiliydi.' Imparatorlugun yeni topraklari i¢in yaptig1 ¢alisma ile birlikte o da
teknolojik gelismeleri destekledi. Keskin bir zekaya ve diinya hakkinda doyumsuz
bir meraka sahip olan Sokullu Mehmet'in kisiligi, imparatorlugun kalkinmasi i¢in
bliyiik bir kazan¢ olmustur. Biiyiik bir sanat ve bilim patronu olarak tarihgileri ve
cografyacilar1 desteklemis ve gokbilimci Takiyiiddin i¢in bir gdzlemevi agilmasini
savunmustur.  Sokullu Mehmet Pasa, muhtemelen diger herhangi bir Osmanl
politika belirleyicisinden daha fazla diinya olaylar1 bakis acisina ve derin incelikli bir
anlayisa sahip olarak, Asya'da yiikselen Pan-Islam hissiyatini Osmanli egemenligi
icin somut bir tezahiire doniistirmeye calismistir. II. Selim'in damadi olarak
Sokullu, hedeflerini gerceklestirmek i¢in siyasi niifuza sahip olmustur.

Sokullu, sadrazam olmadan 6nce bile Osmanli donanmasin gelistirmek ve
giiclendirmek icin ¢alismistir. 1565 yilindan 1579 yilindaki 6liimiine kadar pes pese
lic sultan i¢in sadrazamlik yapti. 15401 yillarin sonuna dogru Osmanlt
donanmasinin biiylik amirali olarak ilk gorevi Galata'daki tersaneyi genisletmek ve
Osmanli kadirga yapisin1 gelistirmek icin Venedikli gemi insaat¢ilarini ise almak
olmustur.'** Diyarbakir valisi olarak, kereste ve mithimmat igin lojistik organize
ederek Basra'daki ilk cephaneligin gelistirilmesinden sorumlu olmustur.'*

Sokullu Mehmet Pasa'nin en biiyiik basarilardan biri, Hint Okyanusu
cevresindeki Miisliimanlar i¢in bir isbirligi ag1 kurmak olmustur. Bu hedefe ulagsmak
i¢cin barut diplomasisinin bir bi¢imi olarak Osmanlilar1 Miisliiman topluluklara barut
teknolojisi ve topgu wuzmanlarim1i gondermesi i¢in cesaretlendirmistir. Bu
gonderilerle istihbarat toplamak ve Miisliiman topluluklarin Portekizlilere karsi
ayaklanmalarini tesvik etmekte yardimci olmak igin, Liitfi olarak bilinen kullarindan

birini bolgeye géindermistir.126 Hint Okyanusu cevresindeki Islam yanlis1 ideolojiyi

22 Msir valisi Ozdemir Eritre fetih seferi basladi, Basra valisi Hiirmiiz ile bir ticaret anlagsmasini
miizakere etmeye calisti, ve Katif valisi Bahreyn i¢in bir sefer baglatti. Tiim eylemler sadrazamlik
danismadan hareket edilmislerdir. Salih Ozbaran, "Turks in the Persian Gulf." 67.

123 Sokullu Pasa'nin yasamoykisii i¢in bkz. Radovan Samarcic, Diinyayr avuglarinda tutan adam:
Sokullu Mehmed Pasa (Istanbul, 1995). Meral Gaspirali, gevirmen.

124 imber, "Navy of Siileyman," 253-4.

%% ibid, 254.

126 Lutfi hakkinda ¢ok az bilgi vardir. O bir kag kez Miihimme Defteri'nde belirtilir. Bir 6zet i¢in:
Giancarlo Casale, "His Majesty's Servant Lutfi: The Career of a Previously Unknown Sixteenth
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tesvik etmek icin diplomatik manevralar, askeri eylemler, piyasa reformlar1 ve inang
temelli propaganday1 bir arada kullanmistir. 1570'li yillarda Sokullu Pasa, Ruslara
kars1 Orta Asyalilar1 ve Ispanyollara kars1t Magribileri destekleyerek islam isbirligi
ag1 calismasini diinyadaki tiim Miisliimanlara yaymustir.

Bu planimm desteklemek adma yaptigr ilk biiylik c¢alisma, Asyanin
glineydogusuna bir deniz seferi planlamak olmustur. 1567 yilinda Sokullu Mehmet
Pasa, Istanbul'da gérev yaparken Siiveys'teki filo insaati, personel tahsisi ve malzeme
donatimu isini yakindan takip ederek ydnetmistir. Ancak Imparatorluk Yemen'de bir
ayaklanma ile ugrasmak icin bolgesel kaynaklarmi tiiketmek zorunda oldugundan
Gilineydogu Asya seferi iptal edilmistir. Bu biiyiik sefer yerine Hindistan'in bati
kiyisindaki Miisliiman topluluklara kiigiik silah sevkiyati yapmistir. Bu Miisliiman
topluluklar Portekizlere karsi miicadelelerinde ufak capta bir basar1 yasamistir.
Ancak Sokullu Pasa pes etmemis ve 1569'da Hint Okyanusu'na ikinci bir sefer
planlamaya baglamistir. Saray'da Sokullu'nun muhalifleri olan Lala Mustafa Pasa ve
Joseph Naxi, Venedikli Kibris'a kars1 bir harekat diizenlemek i¢in Sultan II. Selim'i
ikna ettiklerinden bu Hint Okyanusu seferi de baglamamistir. Bunun yerine
Sokullunun dikkati Venedik'e karsi deniz savasina cevrilmis ve sonucta Inebahti
felaketinden sonra filosunu yeniden ingaat etmek ile ugrasmistir. Sultan III. Murat
Imparatorlugun Safevi Iran'1 biiyiik capta isgal etmesine karar verdiginden Sokullu
Pasa'nin Hint Okyanusu bolgesine biiylik bir gorev diizenleme girisimi de lciincii
kez basarisizlikla sonuglanmistir. Sokullu Pasa, donanmanin destekleyicisi olarak
kalirken Pers kiyilarina deniz giicli destegi saglamak icin Siiveys'te 15 kadirgadan
olusan bir kuvveti orgiitlemeye ¢alismis, ama teknik zorluklar dolayisiyla bu plani da
basarisiz olmustur.'?’

Biiytik planlarindan bir baskasi olarak, 1568 yilinda bir Siiveys Kanali projesi
tizerinde bir fizibilite ¢alismasi yapilmasini emretmistir. 1569 yilinda daha kuzey

bolgelerde Don ve Volga nehirleri arasinda bir kanal agmak icin planlar yapmaya

Century Ottoman Envoy to Sumatra Based on an Account of His Travels from the Topkapi Palace
Archives." Turcica 37 (2005): 43-81; Rasaulhak Sah, "Aci Padisahi Sultan Alaeddin'in Kanuni Sultan
Siileyman'a Mektubu," Tarih Arastirmalar: Dergisi 5/8-9 (1967): 373-409.

127 Sokullu Pasa'nin Giineydogu Asya'ya bir Osmanli deniz sefer géndermek girisimleri tizere
miikemmel bir 6zeti i¢in, Giancarlo Casale, Ottoman Age, 117-51.
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baslamustir. '*®

Bu planlar basarili olsaydi Sokullu Pasa, diinyadaki tiim
Miisliimanlar1 birbirine baglayacak olan kiiresel bir ulasim ag1 kurmus olacakti.

Sokullu sadrazamlik déneminde, mevcut donanma destek tesislerinde birgok
tyilestirmeler yapmustir. Harp kadirgayr yerel yapimii kolaylastirmak i¢in Moka,
Suakin ve Lahsa'daki cephaneleri genisletmistir.'” Masa'da ve Sakin’de, limanlarda
daha iyi savunma saglamasi1 amaciyla kaleleri yeniledi. Ayni zamanda barut iiretimi
icin Basra ve Yemen'de tesisler kurdu. Lahsa'da giiher¢ile ¢ikarilmasi i¢in fizibilite
arastirmas1 yapti. Kizildeniz ve Basra Korfezi'nde, deniz yollarinda giivenlik
saglamak amaciyla diizenli deniz devriyeleri kuruldu.

Saray'da karsilastigi siyasi aksiliklere ve planladigi biiylik gorevlerdeki
basarisizliklara ragmen Sokullu Mehmet Pasa, Osmanli donanmasina ve
imparatorlugun denizcilikte ilerlemesine bir¢ok dnemli katki saglamistir. Atalarindan
gelen ticaret, iletisim ve dini ideolojinin temelinin gelisimini Hint Okyanusu

Bolgesinde bir giic arac1 olarak devam ettirilmesinde basarili olmustur.

6.2 Reisler

Piri Reis'in amcas1 olan Kemal Reis (c. 1450 - 1511), ilk basta Memlukler
icin savasmistir. Inebahti Savas’inda baskomutan olmamasina ragmen, denizde
gostermis oldugu kahramanlik kayitlara ge¢cmistir.  Ancak Osmanli’nin Misir’
fethinden sonra ihanetten dolay1 Istanbul'da hapse atilmistir. Kemal Reis, ibrahim
Pasa Misir'a girdiginde de Kahire'deydi. Ibrahim onu Cidde'ye gitmek, kalan filoyu
incelemek ve bu filonun en iyi sekilde kullaniminin veya yenilenmesinin nasil
saglanacag lizerine bir rapor hazirlamasi i¢in kiraladi. Cikan rapor, Lahiya, Hint
Okyanusu'ndaki biiyiik topraklarin cografi yapisi, kaynaklar1 ve sakinleri hakkinda
bilgiler igermistir. Ayn1 zamanda mevcut ekonomik kaynaklar ve Osmanlilarin her

bolgedeki fetih olasiligi ile ilgili Onerilerde bulunmustur."*° Filoya katilmaya ek

128 Rusya'da bu kanal igin: A. Kurat, "The Turkish Expedition to Astrakhan and the Problem of the
Don-Volga Canal," Slavonic and East European Review 40 (aralik, 1961): 7-23; Halil Inalcik, "The
Origins of the Ottoman-Russian Rivalry and the Don-Vogal Canal 1569," Les Annuales de
l'Universite d'Ankara 1 (1946-47): 47-106.

12 Giancarlo Casale, Ottoman Age of Exploration, 139-40.

130 Qalih Ozbaran, "A Turkish Report, 81-88; Fevzi Kurtoglu, "Amiral Selman Reis Layihasi," Deniz
Mecmuasi 47/335 (1935): 67-73.
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olarak, kendisine denizcilik konularinda sultana damigmanlik yapmak gibi 6zel bir
gorev de verilmistir. Bir danisman olarak, tavsiyelerini ve stratejik deniz fetihleri i¢in
planlarmi sunmustur. Kemal Reis de Istanbul'daki tersaneyi denetlemistir.

Piri Reis (c. 1465 - 1553) hem bir denizci hem de bir bilim adamiyds.""
Magrip, Tunus ve Cezayir'de amcasi Kemal Reis i¢in bir ¢irak olarak g¢alisirken
denizcilik egitimi almistir. Basarili bir korsan olarak Piri Reis Ispanya, Fransa ve
Italya sularinda ve limanlarda zaman gecirmisti. Kariyeri boyunca Akdeniz'i
derinlemesine 6grendi ve bu bilgiyi daha sonra kitap haline getirdi. Giinlimiizde
hiinerli bir haritac1 olarak iinliidiir. 1k kitabi, Kitab-1 Bahriye de Akdeniz ve
Karadeniz hakkinda bulabildigi deniz bilgilerini tiim ayrintilariyla anlatmstir.
Sadrazam, Piri Reis'in denizle ilgili bilgilerini 6grenmekle birlikte, giiney sinirinda
ilk elden bilgi edinmis ve bu bilgiyi Istanbul’a getirmis oldu. Boylece donanmanin
bliyiik bir destek¢isi ve Hint Okyanusu’nda bir lider haline geldi. Yeni Diinya ve
Hint Okyanusu'na seferleri, ticaret faaliyetlerini anlattigi kitap, Portekiz deniz
teknolojisi ile ilgili ayrintili agiklamalar1 dahil ettigi ikinci baskisinda daha da
etkileyici olmustur. Kitap Avrupa imparatorluklarinin denizlerdeki genislemelerini
elestirme gorevini de yiiklenmistir.  Giris kisminda Piri Reis, Osmanlilarin
Portekizlilerin kutsal sehirlerine bu kadar yaklasmasina izin vermesinden utang
duyulmas gerektigini yazmistir.'*?

Denizcilige yaptigi akademik katkilarla birlikte Piri Reis, uzun bir deniz
kariyerine sahip olmustur. 1547 yilinda Siiveys'te Osmanh filosunun kapudani ve
Hint Kapudan-i1 Deryasi ve 1551 yilinda Misir Kapudani oldu. 1549 yilinda
Portekizliler'den Aden't geri aldi. 1553'te Hirmiizli ele gegirmedeki
basarisizligindan dolay1 idam edildi.

Salman Reis (6lim 1528), uzun yillar boyunca Memliik filosunda kaptan
ritbesi ile gorev yapmuistir. Bir Memliiklii amiral olarak, Portekiz’e kars1 Kizildeniz
limanlarin1 savunmustur. Salman Reis, Osmanlilar Misir't fethettikten sonra ise
Osmanli donanmasi i¢in ¢alismaya baglamistir. Salman Reis, Portekiz yelkenli

gemilerinin kullandig1 yeni teknoloji ile ilk defa 1517 yilinda Cidde limaninda kars1

31 Piri Reis hakkinda daha bilgi i¢in bkz. Idris Bostan, "Piri Reis." Tiirkive Diyanet Vakfi Islam
Ansiklopedisi, vol. 34, 283-285, 2007; Svat Soucek'in Studies in Ottoman Naval History and Maritime
Geography, 41-55, 57-65, 79-82, 83-111, 225-38 ve Piri Reis and Turkish Mapmaking after
Columbus (Londra: Near Foundation, 1996).

132 Kahle, Paul. "The Turkish Sailor and Cartographer," The Proceedings of Pakistan History
Conference, ed. S. Moinul Haq. (Karachi, 1956), 101-11.
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karstya kalmistir. Saldiran Portekizli gemilerin ates giiclinii nétralize etmek igin
dahiyane taktikler kullandi. Bu alan1 arasinda en takdir edileni kara topgu destegi ile
korunan dar, resif dolu Cidde Limani’nda grup gemilerini siki diizen
yerlestirmesidir. Bu sekilde Portekiz filosu kendi belli bir yenilgiyi se¢cmek i¢in
zorlayacakken kendisini Osmanlilarina karsi saldirinin ortasinda bulmuslar ve Cidde
Limani’na ¢ekilmislerdir.

Salman Reis’in zaferi, dogru taktigin kullanim1 yoluyla daha donanimli
diismanlar1 yenmenin miimkiin oldugunu Osmanlilara gdsteren bir¢ok Ornekten
biridir. Salman Reis 1525 yilinda, Kizildeniz ve Hint Okyanusu'nda Portekiz liman
ve operasyonlarimin ayrintili bir askeri raporunu, “Lahiya’y:, Padisah'a sundu.
Raporda, Osmanli filosunun denizdeki Osmanli kontroliinii giivence altina almak
icin Kizildeniz bolgesindeki Portekiz limanlarina saldirmayir 6nermekteydi.

33 Buna

Raporunda ayrica Hint Okyanusu'ndaki ticaretin énemini vurgulamustir.'
ragmen daha Once belirtildigi gibi, Sultan deniz savaslar1 yerine kara savaslarini
segmis ve 1526 yilinda Viyana'ya karsi ordusunu ilerletmeye baslamistir. Ancak,
1526 yilinda Salman Reis'in komutandaki 19 gemiden olusan bir filosunu Yemen'e
saldirmak ve fethetmek i¢in gondermistir. Selman Reis Yemen’i basarili bir sekilde
ele gecirilmesine yardimci olsa da, 1528 yilinda Yemen'i kontrol eden rakibi ordu bir
komutani tarafindan 6ldiirtildii.

Seydi Ali Reis (1498 - 1563), Piri Reis geleneginde bir denizci, gemici ve
haritact olmustur. 1554 yazinda Basra Korfezi'nden Siiveys'e filoyu getirmekteki
basarisiz bir girisimden sonra, kotii hava kosullarindan dolayr filoyu Hindistan
kiyilarina getirmistir. Muhtemelen bu basarisizliktan dolay1 amcasi Piri Reis ile aym
kaderden kacinmak icin, Seydi Gujarat'ta iki yil kaldi. Orada Dogu Denizler
navigasyonu i¢in bir rehber olan Muhit-ay: yazdi.

Sefer Ali Reis'in dogumu ve yetistirilmesi ile 1ilgili ¢ok az bilgi
bulunmaktadir. Admin ilk defa bahsinin gectigi zaman 1544'ten itibarendir ve
kendisinden Siiveys'te konumlanmis bir kadirga birliginin komutan1 olarak
bahsedilmektedir. Bu vazifede Kizildeniz'de devriye gorevi yapmis ve iistlerine Hint
Okyanusu Bolgesi hakkinda istihbarat saglamistir.** Kadirga savasinda ustaydi ve

iyl hazirlikli Portekiz yelkenli gemileriyle diizenli olarak c¢atismalar kazanmist.

3 E. Kurtoglu, "Selman Reis Layihas1," 67-73.

13 Giancarlo Casale, “Ottoman Intelligence Report,” 187-88.
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Portekiz gemilerine zaman zaman saldirmak ve bezdirmek amaciyla Hint
Okyanusu'ndaki fiziksel sartlar1 ve Portekiz denizcilik aginin zayif yonlerini
gorebilmekte ince bir zekaya sahipti. Portekiz gemilerini kiigiikk koylarda ve
limanlarda koseye sikistirabilme ve onlarin takibinden kurtulmak i¢in sadece
kadirgalarin girebildigi s1g sulara yonelebilme veya Portekizlileri kadirga filolarim
takip etme yeteneklerini sekteye ugratacak olan kararsiz riizgarlarin ve tehlikeli
mercanlarin  oldugu s1g sulara cekebilme yetenegine sahipti. > Saldirilarmimn
zamanini ise Portekiz gemilerinin riizgara dogru seyredemedigi ancak kendisinin
riizgara kars1 kiirek ¢ekebildigi Muson mevsimine gore ayarlamaktaydi.'*®

Belki korsanlardan daha iinlii Barbaroslar vardir. Bir korsandan devsirme
filo amirali ve devlet adami da Barbaros Hayrettin Pasa (c. 1478 - 1546) olmustur.
1518 yilinda, Osmanli imparatorlugu'nun yeni bir beyligi olarak Cezayir'i Sultan
Selim'e  sundu. 1533 yilinda Barbaros’un riitbesi Osmanli donanmasiin
baskomutanligina yani Kapudan Paga’ya yikseltildi.Midilli Adasi'nin, Ege
Deniz'inde bir Yunan adasi olan antik Lesbos'un yerlileriydiler. Anneleri Katerina,
Yunan bir rahip tarafindan dul birakilmis bir kadin, babalari Yakup ise bolgede
gorev yapan bir Osmanl subayiydi. Dogum tarihleri her zaman bir tartisma konusu
olmus ama 1470'ler icinde oldugu distiniilmektedir. Barbaros ismi esasen, Batili
kaynaklarda iddia edildigi lizere en biiyiikk agabey, ayni zamanda Gazavat'ta dort
kardes arasindaki ikinci biliyiik agabey olarak beyan edilmis olan Oru¢ ig¢in
kullanilmigtir. Barbaros adi bazi kaynaklarca Baba Orug¢'un bozulmus bir bigimi
olarak One siirlilirken bazilar1 ise bu adin kizil sakalindan (barba rossa)
kaynaklandigini iddia etmektedir. Orug'un Sliimiinden sonra, ayni isim her zaman
kardesi i¢in kullanilmistir. Batili kaynaklara gore bu isim muhtemelen soy isim
olarak da kullanmilmistir. Her iki kardes de Manisa valisi Sehzade Korkutun
himayesindeki Ege Denizi'nde gérevlendirilmistirler.'*’

Hayrettin 1534'te Osmanli donanmast'nin Kaptan-1 Derya's1 olarak atandi.'*®
Kuzey Afrikali (Cezayirli) bir korsan olarak, Giiney Italya'daki Habsburg

somiirgeleri ile Iber Yarmmadasi arasinda ciddi sorunlar yaratilmasina yardimci

133 Salih Ozbaran, "Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu, 126.

1311k elden hikaye, Luis de Albuquerque, "O domino portugues do Indico e a reposta turca." Vertice
36 (1976): 6-18.

137 Svat Soucek, "The Rise of the Barbarosas in North Africa, Turcica 7 (1975), 243-9.

18 Hayreddin Barbaros Pasa, emekli olduktan sonra Murat Reis anilarini dikte etti: Seyyid Muradi
Reis, Gazavat-1 Hayreddin Pagsa, haz. Mustafa Yildiz, (Aachen, 1993).
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olmustur. 1529'dan sonrasinda da korsanlar Osmanli-Habsburg c¢ekismesi arasinda
aktif ve dnemli bir rol iistlenmistir. Basit bir korsanlik gorevinden Kaptan-1 Derya
gibi biiylik bir roliinlin arkasinda, sadece Bati Akdeniz'i ilgilendiren biiyiiyen bir
Osmanli hirsinin isareti olmayip, ayni zamanda basit bir ihtiya¢ da vardi. Osmanl
donanmas1 Adriyatik'te kraliyet styla kars1 karsiya gelmekte basarisiz olmustu ve bu
nedenden dolay1 yetenekli korsanlar baskente cagrilacaklardi. Barbaros bu gelenegi
bir grup korsani Ispanyollarla Bati Akdeniz'de savasmalari i¢in toplayarak siirdiirdii.
1529'un Mayis ayinda bolgedeki Miisliimanlar ic¢in birlestirici bir goérev goren
Cezayir'deki Ispanyol kalesine saldirdi. Barbaros'un donanmasi miirettebatinin
Ispanyollara kars1 kazandigi zafer sonucunda elde etti§i ganimetler ve gemilerle
bliyiidii. Kaptan-1 Derya olarak atandiktan sonra tersanelerin yonetimini de
iistlenmis ve 1534'te yeni donanmanmn yapimim da denetlemistir.*® Venedikli
sekreter Ludovisi'ye gore Barbaros'un ilk karari, kalyon filosu kullanim amagh
keresteyi bir kadirga filo insa etmek i¢in kullanmaktr."** Osmanli donanmasi, 1535 -
1571 yilindaki Inebahti'deki yenilgiye dek Barbaros'un liderliginde ve sonrasinda

Venedik ve Kutsal Ittifak'a kars1 cogu zaman basarili miicadele etmistir.

139 Stanley Lane-Poole'a gore, “denizlerdeki Tiirk egemenligi donemi Hayreddin’in tersanelerdeki kist
ile tarihlendirilir.” Abartilmis olsa bile, yine de bu énemli duruma taniklik ettigi diisiiniilebilir.
Stanley Lane-Poole, The Barbary Corsairs (Londra, 1890), 83.

140 Daniello de' Ludovisi'nin raporu, 3 haziran 1534, Allain Servantie, "Information on Ottoman
Shipbuilding, 14.
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SONUC

Tarihin incelenen herhangi bir konuya tamamen net, kesin bir cevab1 asla
olmayacaktir. Her arastirmada genellikle sadece daha fazla soru yaratir. Belki
tarihsel calismay1 biiyiileyici kilan sey budur. Ogrenmek ve arastirmak hig
bitmeyecektir.  Genellikle, olaylara zincirleme etki eden unsurlar1 bulmadan
herhangi bir biiyiik sorunun neden ve sonug iliskisi icinde cevaplanmasi imkansizdir.
Bu ¢alisma da bu baglamda ele alinmalidir.

Tarih¢i Palmira Brummett, Osmanlilarin deniz teknolojisini benimsemesini
tarihgilerin Osmanlilar hakkinda bilmedigi seylerden biri olarak belirtir.'*' Bu
calismada Osmanlilarin  donanma i¢in modern teknolojiyi benimsemekte
gecikmesinin olast bazi nedenleri degerlendirilmistir.  Birgok yonden, siyasi
nedenler, askeri kararlar, ekonomik faaliyetler, cografya, ve bireysel etkiler
gecikmeye katkida bulunmustur. Her kategoride, donanmay1 hem gelistirmek i¢in
hem de geri tutmak icin faktdrler mevcuttur. Osmanli Imparatorlugu teknolojinin
gerisinde kaldig1 gibi, bu zamanla ilerlemesini durduran giiclii bir faktoér oldu. Bu
tezin amaci, Osmanlilarin en yiiksek seviyede gelismis ve modernize edilmis bir
donanmay1r idame ettirmekteki  basarisizliginin  muhtemelen  nedenlerini
degerlendirmek idi. Calisma, Osmanli donanmasinin idari olarak ve ayn1 zamanda da
hem yerel hem de simnir bolgelerdeki rakipleri ile karsilastigi zorluklara miimkiin
oldugu kadar agiklik getirmeyi hedeflenecektedir.

Donanmaya gosterilen donemsel ilgi bir yana, imparatorlugun genislemesi
veya hazineye katkis1 agisindan bakildiginda, Osmanli donanmasi her zaman karaya
iislenmis orduya kiyasla ikincil 6nemde olmustur. Yine de Osmanli donanmasinin
liderlerinin inanilmaz parlak oldugu ve sinirli kaynaklar ile filolarin1 basarili bir
sekilde yonettigi unutulmamalidir. Ayrica Osmanli donanmasinin operasyonlarinin
gidilen cografyaya gore sadece geleneksel taktiklerin kullanildigi Akdeniz ve
Karadeniz'dekinden farkliliklar gosterdiginin de bir kere daha alt1 ¢izilmelidir. Boyle

bir farkliligin en acik sekilde goriildiigli yer Hint Okyanusu’dur. Daha az gelismis

4! Brummett, Palmira. "The Ottomans as a World Power: What We Don't Know about Ottoman Sea-

Power," Fleet, Kate, haz. Oriente Moderno: The Ottomans and the Sea. XX (LXXXI), n.s. 1-2001,
4-5.
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teknoloji kullanan Osmanlilar, on altinc1 ylizyilin biiyiik boliimii boyunca ticaret ve
askeri giicii alanlarda, Hint Okyanusu bolgesinde Portekiz’den daha fazla hakimdi.

Osmanli Devleti’nin 16.yiizyi1lda deniz teknolojisini kullanimina dair yapilan
genis arastirma boyunca c¢ikarilan kapsamli ders sudur ki Osmanlilar kendi
cagdaslarinin Kesif Cagi’nda yer almak i¢in yaptiklar1 gibi yeni deniz teknolojisine
adapte olma geregi duymamustir. Osmanli Imparatorlugu’nun cografi yapisi,
imparatorluk amaci, siyasi yapisi, askeri Oncelikleri ve ekonomik sistemleri
imparatorlugun filosunun aym tip gemileri ve 16.ylizyilin sonunda gelistirdikleri
uygulamalar1 kullanmaya devam etmesine olanak saglamistir. 16.ylizy1l boyunca
farkl1 zamanlarda, sultan ve sadrazam gibi lider konumundaki kisiler, ayn1 zamanda
da Unli korsanlardan devsirme denizciler Osmanli donanmasinin gelistirilmesine
azimsanmayacak oOnemli katkilarda bulunmuslardir. Osmanli  Imparatorlugu
oncelikle askeri ve dindar bir toplumdu. Imparatorluk niyeti, bir deniz ticaret alan1
kurmak ya da uzak yerleri kesfetmek degildi.

Muhtemelen kendi geleceginin bir isareti olarak Osmanlilarin Bizans’in
baskenti olan Istanbul'un fethi gibi kizil elmalardan birisine sahip olmak igin
yaptiklar1 basarili girisimler ordu ve donanma c¢aligmalarinin bir birlesimini
gerektirmistir. Filo tarafindan desteklenmis ordu ile bu birlesim modern zamanlar
boyunca devam edecekti. Belki de filo imparatorluk tarihi boyunca c¢ogunlukla
destekleyici bir rolde oldugundan, gorev ve kaynak dagilimi bakimindan her zaman
orduya nazaran ikincil bir rol {istlenmistir.

Teknolojik agidan Osmanlilar, kiireklerinin sudaki hareketine gore
siniflandirilmis olan eski bir tiir gemi olan kadirganin ustalariydilar. Kadirgalar
16.ylizy1l boyunca suda daha hizli gidecek ve daha fazla yik ve agir silah
tasiyabilecek sekilde gelistirildiler. Kadirganin 6zellikle Osmanli donanmasinin
kendi giiney karasularindaki girisimlerine uygun alcak tasarim ve flota gibi belirli
karakteristik ozellikleri vardi.  Ayn1 zamanda degisik gorevler iistlenen bir
donanmada kullanilmak iizere kendisini kolay uyum saglayan ve esnek hale getiren
gorece olarak daha basit bir tasarima ve yapiya sahipti.

Barut gibi yeni teknolojik gelismelere uzmanlik derecesinde uyum saglamis
ve bu gelismeleri uygulamaya koymus olmasina ragmen, Hacgli Seferleri’ndeki
Kutsal Ittifak’in yelkenlerle giiclendirilmis daha modern gemilerine maruz

kaldiginda bile Osmanli donanmasi kiirek giicliyle c¢alisan gemilere itibar etmeye
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devam etmistir.  16.yiizyilda Osmanl Imparatorlugu giineyindeki topraklar:
fethetmeye basladiginda, Osmanli donanmasi Portekiz yelkenli gemileriyle
karsilasmistir. Kizildeniz’in, Basra Korfezi’nin ve Hint Okyanusu’nun kendine has
cografi yapisindan dolayr Osmanlilar, Portekizlilerin modern yelkenli gemileri
karakalarla savasmak i¢in kadirgalarini basarili bir sekilde kullanmistir. Ancak
kadirgalar hi¢gbir zaman agik denizlerde yol almaya elverisli olmamistir ve bu durum
ylizyilin sonuna dogru Osmanlilar’in Hint Okyanusu’ndaki en c¢ok kiyida hiikiim
sirdiigii ve Portekizlilerin agik denizleri kontrol altinda tuttuklari bir beraberlik
durumunu ortaya ¢ikarmistir.

Osmanli donanmasindaki denizcilerin ¢ogunlugu Miisliiman degildi.
16.ylizyi1lda denizciler ve diger deniz calisanlart ¢ogunlukla Bati Anadolu’nun
Hristiyan topluluklarindan gelmekteydiler ve ¢ogunlukla Italyanca, Yunanca ve
zaman zaman da Akdeniz cevresinde konusulan diger dilleri konusmaktaydilar.
Sahip olduklar1 ortak denizcilik miras ve hayat tarzindan dolay1 16.ylizyilda Osmanh
denizlerinden ortak kullanilan bir dil Lingua Franca kullanmiglardir. Araplara ait
cesitli haritalar, denizcilik kilavuzlar1 ve bilimsel astronomik eserler mevcut
olmasina ragmen, bu eserlerin Osmanli donanmasinda 1517’den sonraki Arap
topraklarmin fethine kadar biliniyor olduguna dair ¢ok az kanit bulunmaktadir.
Bunun yerine Osmanlilar, Akdeniz’deki ¢agdaslariyla ayn1 kaynaklar1 — belli basl
olarak Portolalar1 — kullanmiglardir. Piri Reis gibi kayda deger istisnalarin yan sira
Osmanli donanmasinda gorev alan bu denizciler zaruretten Osmanlica
konusmamislardir; fakat kendi anadilleri ve denizcilik /ingua franca'st ne yazilmisg
olan giincel denizcilik kilavuzlarimi ve haritalar1 kullanabilmekteydiler. Gemi
insaatcilar1 ve gemi montajcilart Osmanlicadan daha ziyade bu ortak /ingua franca'yi
konusmaktaydilar. Bu durum muhtemelen Osmanlica kullanilirken benzer islerin
gelistirilmesi ya da mevcut olanlarin iyilestirilmesi i¢in itici giicii azaltmistir.

Akdeniz’de Osmanlilar’in baslica rakibi, 17.ylizyilin sonuna kadar ayni
sekilde kadirgalara itibar etmis olan Venediklilerdi. Aymi zamanda Osmanl
Imparatorlugu’ndaki gemi insaat¢ilarmin ¢cogu da Venedik kokenliydi. 16.yiizyilda
Cenevizliler Akdeniz’deki en usta gemi gelistiricileriydiler. Bu ortak gelisimdeki
eksiklik ve yeni teknolojiye uyum saglayamama durumu Osmanlilari, ana rakiplerini
maglup etme mecburiyetinde olmamalarina ragmen gelisen gemilere karsi

etkileyebilirdi.
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Modern gemilere uyum saglayamamakla beraber Osmanli imparatorlugu,
denizcilik iligkilerini aralikli olarak tamamlayan diger bilimsel arastirma alanlarinda
kazanimlar saglamistir. Ornegin Piri Reis’in Kitab-i al Bahriye ve Kemal Reis’in
Lahiya adl eserleri gibi akademik calismalar Sadrazam tarafindan siparis edilmistir.
Ek olarak, Istanbul’da bir rasathane kurulmus, fakat sarayin gokbilimcisi siyasi
litfunu yitirdiginde yikilmustir. Istanbul’da yeni bir rasathane 20. yiizyila kadar insa
edilmemistir.

Osmanli imparatorlugu’nun bir¢ok deniz smir1 olmasma ragmen yayilma
politikas1 deniz yoluyla yayilan bir giic olarak gelismek yerine toprak fetihlerine
odaklanmustir. Kesif acgisindan Osmanlilar 16.ylizyilda baharat ticaretine
hiikmetmeye ve ondan kazang saglamaya basladilar. Avrupali rakiplerinin aksine
okyanuslar1 bir ugtan diger uca ge¢meye ihtiyaci yoktu — onun yerine yiizyillar
boyunca kervanlar i¢in karayolu giizergahlar kurulmustur. Cografi yapisinin
baharatlarin kaynagi olan Hindistan’a giden daha kisa veya daha hizli bir rota
bulmalarin1 gerektirmemesi nedeniyle acik denizleri ge¢melerini saglayacak
teknolojiyi gelistirmemislerdir.

16. ylizy1l boyunca Osmanlilar genis topraklar1 fethetmis ve imparatorluk
topraklarin1 neredeyse ¢ kati biiyiikliikkte genisletmislerdir. Misir’in - ele
gecirilmesiyle birlikte ayn1 zamanda Arabistan’in, Kizildeniz ve Basra Korfezi gibi
onemli su kaynaklarina ulagimin da dahil oldugu yeni topraklar elde edilmistir.
Osmanli donanmasi ¢ok daha genis bir kiy1 seridini savunmak ve yeni bir diisman
olan Portekizlilerle savagsmak durumuyla karsi karsiya gelmistir.  Geleneksel
Akdeniz Bolgesi’nde Osmanlilar ana rakipleri olan Venediklilerle bolgedeki stratejik
adalar i¢in savagsmaya devam ettiler.

Biitin bu yeni karasulart sinirlari  Osmanhilarin  yeni bolgelerdeki
diismanlariyla karsilagsmalar1 ve ticari kazanglarini korumalar1 i¢in yeni denizcilik
taktiklerine uyum saglamalarini zorunlu kilmistir. Uyum saglamislardir, ancak bunu
biiylik 6lciide filolarimi gelistirmeden yapmislardir. Bunun yerine kadirgalarina
itibar etmisler ve Portekiz tehdidine karst bolgedeki taktiklerini, iligkilerini ve
istihbaratlarini gelistirmislerdir.

Osmanli hiikiimdarligindaki siyaseti etkileyen bazi faktorler ve Osmanlilarin
imparatorluk donanmasindaki teknolojik gelismeleri muhtemelen etkilemis

olabilecek olan takip ettikleri bazi1 politikalar vardi. Birincisi, donanmada bulunan,
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deniz ticaretiyle ugrasan ve gemi insa eden insanlarin ¢ogunlugu ne Osmanli ne de
Miisliiman’d1, buna karsilik Hristiyan kdkenliydi. Bu yiizden saraydaki denizcilik
temsilcileri ya da donanmaya ve deniz yoluyla ticari yayilima kars1 ilgi ¢ok azdi.
Ayn1 zamanda devlet destekli bir deniz ticaret filosu da bulunmamaktaydi, ancak
korsan gemileri ticaret nakliyesinin giivenligini saglamak gibi deniz ticaret filosuna
has gorevleri yerine getirerek bu boslugu doldurmaktaydi. Bu esnada yenigeri
sisteminden dolay1r birgok memur ve idareci ordu kokenliydi ki bu durum
muhtemelen ordudaki kaynak dagilimin1 ve politikay1 biiyiik dlgiide etkilemekteydi.
Orduyu destekleyen fonlarin ¢ogunlugu tarimdan elde edildigi i¢in, tarimsal vergi
matrahini artirmak adina topraklarin genisletilmesi tesvik edilmekteydi.

1517°de Misir’in fethinden sonra Osmanli Imparatorlugu’nun deniz nakliyesi
isine girmekten baska secenegi kalmamisti. Portekizlilerin Afrika kitasi etrafindaki
baharat yolu rotalarin1i neredeyse tamamen degistirmelerinden dolayr Miisliiman
gemileri ve tiiccarlar1 is kaybina ugramakta ve Miisliimanlarin oldugu bolgeler
baharat sikintist ile karsi karsiya kalmaktaydi. Biitlin bu sikintilar indirilmis vergi
tarifeleri ve kervan vergileri bakimindan hazineyi negatif yonde etkilemisti. Ustelik
Portekizliler bolgede saglam bir yer edindikce Mekke ve Medine kutsal sehirleri ve
ayn1 zamanda da Hac igin artan bir tehdit haline gelmistirler. Osmanli Imparatorlugu
bu tehdide bolgede bir donanma bulundurarak, bir istihbarat agi olusturarak ve
bolgede yasayan Misliiman topluluklarla ittifak yaparak goglis germistir.
Portekizlilere kars1 destek ve yardim elde etmek i¢in Osmanlilar, dostane Miisliiman
topluluklara cephane ve agir silah dagitimi yapmigslar ve de silah ve taktik egitimi
vermislerdir. Bu faaliyetler Miisliiman topluluklarin Portekizlilere kars1 birlesmesine
ve Sultan’1 Halife ve tiim Miisliimanlarin koruyucusu olarak gérmelerine yardimci
olmustur ki bu durum Osmanli Imparatorlugu’nun Hint Okyanusu bolgesindeki
etkisini gliclendirmistir.

G0z o6nilinde bulundurulacak baska bir siyasi konu ise giicii ve Tiirklerin tiim
diinyaya hakim olacaklar1 dngoriisiinii temsil eden Kizil Elma semboliidiir. Ozgiin
Kizil Elma, Osmanlilarin 1453’te aldiklar1 Istanbul'du. Daha sonra bu, her ikisi de
fethedilmek i¢in kara savasi gerektiren Viyana ve Roma olarak degismistir. Avrupali
cagdaslarinin aksine Osmanli Imparatorlugu sémiirge yaratmak konusuna dahil

olmamistir. Bunun yerine, Hristiyanlarin yonetimi altinda yasamak acisindan
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kurtarmak i¢in Misliiman niifusun yasadigi tiim topraklar1 fethetmeye c¢aligmistir.
Bu nedenden dolay1 agikga kara seferleri tercih edilmistir.

Osmanl1 imparatorlugu 16. yiizyila Avrupa’da karada ve denizde ugradigi bir
dizi bozgundan sonra iyilesme dénemi basladi. Ancak Akdeniz’de bir kez yeni bir
donanma kurulup yeni savaslar kazanilinca, 16.ylizyilin baslangicinin biiyiik bir
kism1 boyunca Osmanlilar diismanlar1 ve Hristiyanlarin Kutsal ittifak’1 {izerindeki
egemenliginin tadimi ¢ikarmistir.  Misir’in fethi ve bunun sonucunda da yeni su
kaynaklarina ulasim saglandiktan sonra Osmanli donanmasi gerek Akdeniz’deki
kendi bolgesinde, gerek giineydeki yeni sularda gesitli yogunluktaki savaslara dahil
olmustur. Hint Okyanusu Bolgesi’nde, en yeni diismanlar1 olan Portekizlilerle
savasmak i¢in donanma kaynak ve kapasite artirimina gitmek durumunda kaldi.
Ancak bu iki biiylik gii¢, bliylik capl savaslar yerine kiiclik carpigmalarda karsi
karsiya gelmistir. Basra, Hiirmiiz ve Diu (Gujarat’ta) anahtar limanlarini siirekli
olarak saldir1 altindaydi, ancak bir kere fethedildikten sonra ¢cogunlukla ayni giiciin
egemenligi altinda kalmaktaydi.

Osmanlilar giliney sularindaki limanlarda gii¢ kazandik¢ca ve Portekizlilerin
zorlu rakipleri haline geldik¢e, her giiciin bolgesel gasp giicii bir duraklama
noktasina geldi. Osmanlilar kiy1 sularinda, Kizil Deniz’de ve Basra Korfezi’nin
bliyiik bir kismindaki hakimiyetini devam ettirdi. Portekizliler ise agik denizlerde
hiikiim stiriip Hiirm{iiz’iin kontroliinii devam ettirdiler.

Ozet olarak, Osmanlilarin o devirdeki teknolojik gelismelerle uyum
gostermesi i¢in donanmasin1 gelistirmekte isteksiz olmasinin muhtemel birgok
nedeni vardi. En Onemlisi, imparatorlugun cografi ve politik hedeflerine ragmen
bunu gerceklestirmek i¢in hizli olma geregini hissetmemistir. 16. ylizyilin biiyiik bir
kisminda Osmanli donanmasi zamanin en gelismis deniz teknolojisine sahip oldugu
diisiiniilen Portekizlileri kendisine rakip olarak goérmiistiir.  Ticari acgidan ise
Osmanlilar bulunduklar1 bdlge nedeniyle okyanuslart ge¢cmek igin hizli giden
gemiler gelistirme ihtiyaci hissetmemistir, ticaret yollar1 bunu gerektirmemistir.
Imparatorluk amaglarini yerine getirmek igin, halihazirda kurulmus olan ticareti
koruyacak ve orduyu destekleyecek bir donanmaya ihtiya¢ duymustur. Kadirga
donanmas1 16.ylizy1l boyunca hedeflenen bu amaclar gerceklestirmek i¢in oldukga

yeterli bir kapasiteye sahipti.
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Ancak buradaki sorun elbette ki Osmanlilarin ingiltere ve Hollanda’dan
gelecek olan denizcilik sirketlerinin ileride yaratacag: biiyiik etkiyi kavrayamamis
olmasidir. Bu donanmalara oldukc¢a gelismis ve egitimlilerdi ve Osmanlilarin
16.yiizyilin biiyiikk bir kism1 boyunca Portekizliler ile ugruna savastigi baharat

ticaretini yavas yavas ele gecirdiler.
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